2017年广东省“匠人匠品”汽车维修技能竞赛笔试试题

笔试试题包含选择题（880题）和判断题（120题）

选择题（880题）

防抱死制动系统不起作用，如果驾驶员。 A

反复踩制动踏板

制动踏板踩到底

制动时转向

紧紧保持住制动

如四轮防抱死系统中有一电磁阀不起作用，控制模块将。A  

切断防抱死操作

关闭电磁阀

施加制动并接通两个警报灯

打开所有的电磁阀

四轮四通道无牵引力控制的防抱死制动系统上的电磁阀体包括。 A  

四对电磁阀

三对电磁阀

两对电磁阀

一对电磁阀

某技师关闭发动机，反复踩下制动踏板几次，然后起动发动机，如果制动踏板缓慢下降，则说明。   B

液压管路中有空气

制动助力器工作正常

制动总泵内部泄漏

真空助力器内部泄露

在踏板剩余行程测试中，排掉助力器真空，施加约150磅的力在制动板上，此时剩余行程至少有。B   
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诊断任何制动系统的故障必须遵照一定的逻辑顺序，诊断中的第一步是：  C

查阅该车维修历史资料

进行目视检查

验证客户提出的故障 

拆下车轮检查制动器

一个对角分布的车辆，排气时应按照什么顺序进行？  A

右后/左前/左后/右前

左后/右后/左前/右前

右前/左前/右后/左后 

左前/右前/左后/右后

为了防止跑偏，左右两侧制动鼓尺寸差别最大为。 D

1.25 mm

0.5 mm

0.75 mm 

0.25 mm

下列有关制动液的描述中哪一项是正确的？C

制动液具有防潮特性

一般要求制动液凝点低，对沸点则没有要求

制动液吸收水份后沸点会降低

各种制动液化学成分基本是一致的，所以原则上可以相互混合使用

对于大部分汽车，红色制动警告灯亮的两个主要因素是什么？B

制动液液面低，ABS系统故障

驻车制动未释放，制动液液面低

制动液压系统故障，ECU失效

制动摩擦片摩损超过极限，驻车制动未释放

驾驶员对1平方英寸的制动主缸活塞施加500psi的力，制动主缸活塞移动1英寸。对于装备总面积两平方英寸活塞的制动分泵来说，结果是什么？C

500磅力的输出，活塞移动1英寸

1000磅力的输出，活塞移动1英寸

1000磅力的输出，活塞移动0.5英寸

根据给出的数据不能得出结论。

当时，EBCM进入泄压模式。A

轮速传感器检测到连续过大的减速度

轮速传感器检测到连续过大的加速度

EBCM通过压力保持成功的控制了车轮抱死

制动开关无信号传入

双膜片式助力器和单膜片式类似，只是有几个膜片将外壳分成了个室。 B

4，4

2，4

4，2

2，2

踩下制动踏板时感觉发软，可能的原因是什么?A

液压系统中有空气

制动摩擦片磨损过度

助力器故障

无故障，系统运行正常

在检查盘式制动器时发现制动液面过低。技师A认为只有液压管路泄漏才会引起此现象。技师认为可能是制动蹄片磨损引起的。哪种说法正确？B

技师A

技师B

两者都对

两者都错

如果有初级压力室提供压力的液压管路里有泄漏，将会。 D

四条制动管路都不起作用

由初级压力室提供的制动将仍起作用

四轮制动都起作用

由次级压力室提供的制动将仍起作用

泄放电磁阀。 C

传送一个与车轮平均速度成比例的信号

使电液式双电磁阀通电

排放液体以减少后轮制动压力

防止后轮制动压力增加

如果车辆减速过快，显示后轮有抱死的倾向，后轮防抱死（RABS）模块将首先接通。D

速度传感器

励磁环

放泄电磁阀

分离电磁阀

制动液受到污染时的现象是。D

颜色变深

容易起泡

浑浊

颜色变深，容易起泡和浑浊

当后悬挂弹簧和阀联接杆压缩时，下列哪个阀打开，让更高的液压进入后轮制动器分泵？B

压差阀

高度感应比例阀

比例阀

计量阀

某总泵活塞回位可能存在问题，你怀疑活塞没有回到初始位置，进行何种测试可以证实际这种情况？C

总泵内部泄漏测试

踏板反应测试

总泵补偿孔测试

总泵外部泄露测试

下列哪一项是单助势鼓式制动器(领从蹄式)的特征？C

制动蹄片回位弹簧固定在底板上的固定销上

两个制动蹄片由间隙调整机构在下端联接在一起

当车辆前行时，制动效果大部分由领蹄完成

单助势鼓式制动器(领从蹄式)在顶端有一个固定销

在制动系统中，_______被用来保持前后轮同时制动。D

比例阀

组合阀

差压开关

计量阀

制动系统中的比例阀用来 。C

增加后轮制动力

减小前轮制动力

减小后轮制动力

调节后轮制动力

施加制动时，轻踩踏板即踩到底，下面哪项不会导致此故障？D

制动蹄片超出调整范围

缺少制动液

制动总泵磨损

感载比例阀磨损

下列哪种情况会导致后刹车灯点亮？A

踩下制动踏板

制动液面过低

液压泵动作

制动蹄片磨损或制动盘（鼓）磨损超标

在对角分布的液压制动系统中，更换了左前制动卡钳后，正确的排气顺序应该是：   C         

左前，右后

右前，左前

右后，左前

左后，右后
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下列说明中哪项是对图中1的正确描述。D

真空助力器单向阀

不需拆卸真空助力器也可检查1

当1损坏时用户会抱怨刹车很硬

以上都对
在盘式制动的车辆上，当施加制动时，踏板快速脉动，可能的原因有。D

轮胎失圆

制动蹄片磨损

制动液压变化

制动盘跳动过大

横向跳动的可能原因有制动盘的正常磨损和摩擦面加工不当。同时，其它可能的原因有：C

制动蹄片或制动盘的过度磨损

轴承跳动过大或制动盘表面划痕

轴承调整不当或制动盘厚度变化过大

轮胎螺母扭矩不当或表面划痕

在行驶中如果不踩刹车踏板而四轮都有制动的倾向，那么最可能的故障部位是：C

制动鼓

制动蹄片

制动总泵

制动分泵

制动力平衡控制用来补偿.A

车辆载重和系统的设计

制动蹄片磨损和摩擦力过大

摩擦力过大和车辆载重

系统设计和制动蹄片磨损

制动踏板工作行程测量方法为：D

从方向盘的底端到制动踏板的顶端

从方向盘的顶端到制动踏板的顶端

从方向盘的底端到制动踏板行程指示标记

从制动踏板的顶端到踩下时踏板的底端

只有在重踩制动踏板时制动警告灯才点亮，应该作何检查？A

检查总泵制动液面

调整驻车制动

调整后轮制动

没什么，系统的正常状态

当时，补偿孔允许制动液在储液罐和压力腔之间流动。A

释放制动时

制动液过热时

施加制动时

制动保持时

在ABS液压制动总成中，进液阀打开，出液阀关闭是在何模式下？A

压力增加

压力调节

压力下降

压力保持

技师A认为EBTCM使用差压开关来判断基本制动液压系统是否出现故障。技师B认为如果制动液压过低使差压开关关闭，EBTCM可能会储存一个故障码。哪种说法正确？A

技师A

技师B

两者都对

两者都错

在检查盘式制动器时发现制动液面过低。技师A认为只有液压管路泄漏才会引起此现象。技师B认为可能是制动蹄片磨损引起的。哪种说法正确？B

技师A

技师B

两者都对

两者都错

在一辆刚维修过的双伺服式后轮制动的车辆上，导致后轮制动抱死的最可能的原因是：C

液压系统中有空气

制动鼓摩擦面加工故障

未释放驻车制动系统

领从蹄错误的安装

技师A认为测量制动盘横向跳动的最好方法是将车轮静止安装在车辆上。技师B认为应该将车轮旋转一周来测量横向跳动。哪种说法正确？B

技师A

技师B

两者都对

两者都错

技师A认为单活塞和双活塞的制动钳操作相同。技师B认为单双活塞的制动钳都使用浮动式安装。哪种说法正确？C

技师A

技师B

两者都对

两者都错

有一车辆右前轮制动拖滞。可能的原因是：D

制动蹄片磨损过度

制动蹄片上有油脂

车轮轴承安装过紧

制动软管内层起包

技师A认为制动跑偏的可能原因是轮胎气压过低。技师B认为制动跑偏的原因可能为制动衬片中含水。哪种说法正确？C

技师A

技师B

两者都对

两者都错

当踩下制动踏板时，踏板位置低且软，红色制动警报灯点亮。踏板回位后，位置仍低软。此时应进行何种操作？B

警报灯操作测试

外部泄漏测试

制动系统放气

“保持压力”测试

制动总泵的补偿孔：C

防止液体从缸内漏出

将油缸内前后系统的压力分开

当活塞完全回位后，使得液体在储液罐和压力室间流动

密封以防灰尘和潮气

如四轮防抱死系统中有一电磁阀不起作用，控制模块将。A

切断防抱死操作

关闭电磁阀

施加制动并接通两个警报灯

打开所有的电磁阀

后轮防抱死制动系统使用一传感器检测后轮的速度，此传感器安装在___A____

变速箱

后桥

左后轮制动器底板

右后轮制动器底板

在四轮驱动防抱死系统上进行单独线路的针脚测试时，维修技师经常使用：B

测试灯

相应的数字表

相应的模拟表

模拟感应万用表

当ABS模块识别到一个故障时，它通过______B_______来操作系统。

制动压力调节器

主继电器

液压泵总成

电磁阀

双回路制动系统中，如一后轮漏油则：B

其它各轮还有剎车作用

仅两轮有剎车作用

四轮均没有剎车作用

四轮均有剎车作用

在维修无真空助力的四轮防抱死制动系统的部件前，为释放系统压力应将点火钥匙关闭，然后：D

将蓄压器从液压操纵机构上拆下来

将蓄压器与泵断开

将压力释放阀打开

将制动踏板踩下至少20次

在检查盘式制动器时发现制动液面过低。技师A认为只有液压管路泄漏才会引起此现象。技师B认为也可能是制动蹄片磨损引起的。哪种说法正确？B

技师A

技师B

两者都对

两者都错

盘式制动活塞上的橡皮圈(油封)的作用是：D

使活塞回位

油液密封作用 

自动调整制动摩擦片与制动盘盘间隙

以上皆是

某总泵活塞回位可能存在问题，你怀疑活塞没有回到初始位置，进行何种测试可以证实际这种情况？C

总泵内部泄漏测试

踏板反应测试

总泵补偿孔测试

总泵外部泄露测试

制动总泵中第一皮碗的作用是：B

防止漏油

建立油压

固定位置用

保持残压

制动液应该每  _____ 更换一次。C

3个月 

6个月 

2年 

5年  

当_______时，EHCU进入泄压模式：A

轮速传感器检测到连续过大的减速度

轮速传感器检测到连续过大的加速度

EHCU通过压力保持成功的防止了车轮抱死

制动开关无信号传入ABS模块

下列何者不是制动踏板反作用力过大的可能原因？D

真空助力器动作不当

制动踏板轴套卡住

比例阀故障

制动蹄片有油污

当发动机运转时踩下一半的制动踏板行程,这时真空助力器的大气口是：B

完全开启

先开启后关闭

完全关闭 

先关闭后开启

下边关于领从蹄式制动器的说法哪个是错误的？D

领丛蹄式制动器的分泵装在底板的顶部

朝向车后的制动蹄为从蹄

领蹄的磨损更快

无论是正常行车还是倒车时领蹄都起主要制动作用

进行制动液液面高度测试时，下列做法错误的是：B

对于塑料储液室，可以通过比较制动液和MAX和MIN线的相对位置来确定液面高度   

如果液面低于MIN线，添加制动液即可

在检查完金属储液室之后，如果液面高度不符合要求，应进行检漏测试

两个储液室制动液的高度不相同时，不一定是说明有故障

下面不是制动踏板操作不稳定的原因的是：D

制动没完全松开

车轮轴承松旷

驻车转动调节不当

制动蹄片磨损过渡

不能使用过量气压拆卸前轮盘式制动器制动钳活塞的最主要的原因是：D

会使制动钳活塞损坏

会使制动盘损坏

过量气压会将活塞猛力推出，导致人员伤害

会使活塞卡在缸筒中无法出来

更换盘式制动器时，应泄掉主缸中大约______的制动液C

1/3

1/2

2/3

全部

下列不是制动鼓失圆或者不规则的因素的是D

在制动鼓过热的情况下施加驻车制动

拧紧车轮螺母的扭矩不正确

紧固车轮螺母的顺序不正确

踩踏制动踏板的力过大

假如右轮制动鼓直径加大了0.75mm（机加工后），而左轮制动鼓划痕严重需要更换，必须通过机加工将新的左轮制动鼓加大__C___。

0.75mm

1.50mm

0.50mm

0.45mm

关于电控制动力分配（EBD），下列说法错误的是：D

在某些电控制动力系统中，EBD取代了传统制动系统常用的后轮制动压力调节阀

EBD功能只是ABS电脑中附加的一套控制程序而已

EBD系统出现故障的时候，制动系统警示灯点亮

EBD功能新增加了一些元件

下面哪种说法最准确? D

动力转向系统中必须使用高级动力转向液

动力转向系统中必须使用自动变速器油

若找不到适当的动力转向液，应用矿物油代替

动力转向系统中的油液应符合维修手册中的要求

轮胎外侧胎肩磨损是因为: B

主销后倾角调整不当

车轮外倾角过大

两侧车轮转向的角度不一样

车轮内倾角过大

液压系统中，节流将导致流量降低，但是压力不受影响。B

正确

错误

主销后倾角可以改善：A

转向回位能力并防止车辆颠簸

轮胎磨损和推力角

方向稳定性和推力角

上述答案都不对

转向负前束：D

是负的车轮前束

是可以直接调整的

是外侧车轮比内侧车轮转动角度大的现象

是外侧车轮比内侧车轮转动角度小的现象

下列哪个因素对轮胎磨损影响最大？C

主销后倾角

推力角

车轮前束

转向轴线内倾角

一个有故障的流量控制阀不可能引起；D

转向助力减小

过热和损坏泵系统

转向过程中系统压力过低

转向不足

以下哪一种说法不正确？D

车轮外倾角即是方向控制角，又是轮胎磨损角

前束是轮胎的磨损角

行驶过程中，前束的变化会造成主销后倾角与车轮外倾角的变化

行驶过程中，主销后倾角与车轮外倾角的变化会造成前束的变化

关于动力转向压力开关的描述哪种说法正确？A

当转向时，进行发动机转速的补偿

当转向时，用此信号控制助力泵的流量控制阀

根据车速的变化，以实现转向助力的变化

控制转向助力泵高压油管的油压

电控可变量孔转向系统（EVO）：A

根据车速和方向盘转速调节助力的大小

根据发动机转速调节助力的大小

根据不同驾驶员指供不同转向助力

根据外界温度指供不同的转向助力

进行车轮定位为了：D

保证汽车的制动效能

保证汽车的操纵性能

保证汽车的乘坐舒适性

以上全部

进行车轮定位时，应：C

先调整前束

先调整主销后倾角和车轮外倾角

先测量转向负前束

先调整单边前束

减震器支撑多少重量？B

所有

没有

一半

四分之一

按一下车前部翼子板然后放开，出现以下哪个现象表明减振器良好？A

反弹一次或两次

反弹五次以上

一点都不反弹

上述说法都不对

动力转向泵回流软管O形密封圈的泄漏可能导致：D

进入空气

泵噪音

外部泄漏

所有上述结果

转向泵运行时有呼啸声，是因为：D

系统油压小于150psi

系统油压大于150psi

储液罐液面高于上限值

油路中有气体

水箱框架如何固定及固定在何处B

水箱框架是以螺丝固定在侧边构件上。

水箱框架是以螺丝固定在横梁上。

水箱框架是以焊接固定在侧边构件上。

水箱框架是以焊接固定在横梁上。

下面有关PATS（被动式防盗系统）何为不正确？B

PATS整合在PCM内，防止非法起动发动机。

PATS系统钥匙只能用WDS且在入座的情况下编程。

PATS系统钥匙在已编两把的情况下，可手动编程，且可增加到8把钥匙。

如果使用了未编程钥匙，红色发光管会闪烁。

以下叙述何者为正确？C

双重锁只能以遥控器设定。

当供应到车窗升降机单元的电源中断时，则单触功能不必再重新程序设定。

电动窗电机模块有霍尔传感器，电动天窗电机模块没有霍尔传感器。

双重锁定可用钥匙在后备箱上解除。

关于双重锁的描述。D

双重锁将内车门把手从锁定机构脱离，因此车门无法再从内侧开启。

在点火开关OFF或取下点火钥匙时，三秒内按下无线电遥控器锁定按钮二次，车辆进入双重锁状态，此时方向灯会闪烁两次。

双重锁可以用钥匙和遥控器解锁。

以上描述均对。

JATCO  5速变速箱的特点是:A

可自动及手动换档

由在三根轴上的三组行星齿轮组传递动力

无油尺，无法检查ATF油的多少

由PCM控制变速箱

关于DVD正确的描述为：B

只能用遥控器操作

可选则双区域模式行驶时后排观看DVD

两个后显示屏可分看不同的DVD碟片

B和C

巡航定速是如何工作的：D

车速 > 40km/h才能起作用

由PCM控制执行器带动控线控制节气门开度

制动时定速自动解除

以上全对

如何检查变速箱油：D

由溢流孔检查

温度仪须保持在350C~450C检查

无油尺但有加油孔

以上全对

当变速箱出现故障进入紧急模式时:B

仅有手动换档

仅有四档

仅有一档

无档

DVD娱乐系统可播放哪些节目：B

DVD、VCD、MP3、收音、磁带

DVD、VCD、MP3、收音

DVD、VCD、MP3、磁带

DVD、VCD、MP3

关于JATCO  A/T正确的叙述是:C

冷车时只有五档

快速松油门则马上升档

在车速较高时由D→R，变速箱会处于空档保护

以上全对

IMRC可变进气道是如何控制的？A

由PCM直接控制电机驱动

由PCM控制IMRC电机马达模块带动控线

由PCM控制电磁阀驱动真空马达

无IMRC

使用PTU时，所需车辆数据储存在何处？B

机座中

PTU的硬盘驱动器中

31/2英寸软盘驱动器中

光驱中

如果一直在某辆汽车上进行“引导诊断”，要在另一辆车上使用WDS时，必须先：A

完成、保留或删除当前对话。

添加一个新的诊断对话。

识别要诊断的车辆。

将DLC电缆与要诊断的那辆车进行连接。

如果全部车轮都抱死,则最可能的故障点在：   A

总泵

分泵

动力缸

制动蹄片

下列哪一项是领从蹄式鼓式制动器的特征？  C

制动蹄片回位弹簧固定在底板上的固定销上

两个制动蹄片由间隙调整机构在下端联接在一起

当车辆前行时，制动效果大部分由领蹄完成

单助势鼓式制动器 (领从蹄式) 在顶端有一个固定销

液压制动系统是采用的基本原理是：   A

帕斯卡原理

艾卡曼原理

杠杆原理

博伊尔定律

如果是某一轮抱死,可能的故障点在：  D

总泵

真空泵

制动踏板

分泵

下列叙述错误的是：B

剎车系统利用摩擦力方式，减缓车速及固定住车轮

剎车系统仅利用油压系统即可完成所有的剎车功能

制动液将压力从剎车踏板传送至车轮

驻车制动系统是用拉索启动，并且仅连接于后车轮

制动系统真空助力器的真空源来自: C

真空泵

文氏管

进气歧管

排气歧管

下列有关制动液的特性描述中,哪一项是正确的？C

制动液具有防潮特性

一般要求制动液凝点低，对沸点则没有要求

制动液吸收水份后沸点会降低

各种制动液化学成分基本是一致的，所以原则上可以相互混合使用

一般轿车驻车制动系统通常是采用： D

油压

气压

真空

机械制动装置

一般用来清洗制动分泵及总泵零件的清洗剂为:D

煤油

柴油

汽油

甲醇（工业酒精）

为了确保制动系统的正常作用，制动油管必须使用高品质的：C

铜管 

铅管 

钢管 

铝管

关于盘式和鼓式制动器下边说法哪个是错误的？C

盘式制动器散热性能比鼓式好

盘式制动器施加制动力更快

在同等制动力条件下，盘式制动器比鼓式更重

盘式制动器驱水能力更好

关于制动警示灯，下边说法错误的是：C

发动机启动时，警示灯应点亮

发动机启动后，警示灯应熄灭

驻车制动完全松开后，警示灯应点亮

任何情况下，警示灯都不亮，可能是灯光线路出现了问题

不可能引起前轮跑偏的部件是：C

制动器

悬架

制动踏板

前轮定位

左右两侧的制动鼓的直径相差了_____以上会导致汽车制动时跑偏：B

0.20mm

0.25mm

0.30mm

0.35mm

ABS三个控制阶段的顺序为？1—增压阶段，2—减压阶段，3—保压阶段：D

1-2-3

2-3-1

2-1-3

1-3-2

关于牵引力控制（TCS），下列说法错误的是：A

仅在一定车速下工作

通过轮速传感器判断车轮是否打滑

可以防止驱动轮不必要的打滑

可以减少轮胎磨损

技师在检查中发现两后轮制动鼓中都存在齿轮油，最可能的原因为：    A

后桥通风口堵塞

后桥通风口泄漏

制动分泵泄漏

制动底板破裂

当客户抱怨存在鼓式制动系统制动异响或抖动时，应进行哪种操作或测试？A

检查并测量制动鼓

重新加工制动鼓摩擦面

更换制动鼓

更换制动管路

下列有关CD4E行星齿轮组的叙述中哪个是正确的  B

提供P,N档的变速比

由离合器或制动带固定

有LOW/INT,REV,INT行星齿轮组

上述说法都不对。

在什么情况下液力变矩器的导轮开始旋转？    C

扭力倍增开始时

涡轮转得比泵轮快时 

涡轮速度接近泵轮速度时

单向离合器闭锁时。

液力变矩器中的内部定子（泵轮）固定于    C

泵轮上

涡轮上

液力变矩器外壳

涡轮轴上。

技工甲说，所有的自动变速箱均使用行星齿轮；技工乙说，有些自动变速箱使用正齿轮和螺旋齿轮；哪种说法正确？    B

甲

乙

甲和乙都对

甲和乙都不对。

当太阳轮不动，行星齿轮架转动时，行星齿轮组可提供：   A

减速

加速

直接驱动

倒车。

下列叙述中那个是正确的?  C

AT中油泵是涡轮驱动

AT的输入轴是连接到涡轮的

）AT的输出轴是连接到涡轮的。

自动变速器油呈浅棕色或暗棕色（氧化作用）是因为    A

过热或已过了使用期限

变速箱进水

加错油

自动变速箱中使制动带作动的是：    D

离合器

离合器鼓

储能减震器

伺服器。

手动变速器直接传动时变速箱中   A

副轴仍然转动

副轴不转

主轴不转动

离合器轴不转动。

在行星齿轮机构中不包括下列哪种部件?     C

齿圈

太阳轮

斜齿轮

行星小齿轮。

配备手动变速器的车辆上,离合器的作用是驾驶者按行驶路况的需要，将发动机与变速器的动力  C

分离

接合

分离及接合

停止。

手动变速器换档困难的原因可能是    B

制动器咬死

离合器故障

离合器片磨损

齿轮油不足。

手动变速器跳档的原因可能是    A

定位销磨损

变速器油太多

变速器油太少

离合器故障。

踩下离合器踏板时，发动机动力没有传到下列哪一部件？   C

飞轮

离合器压板

离合器片

分离轴承。

行星齿轮组的太阳轮与行星架锁在一起时，产生   C

大减速

小减速

直接传动

空档。

行星齿轮组的行星架固定，太阳轮主动，齿圈被动则产生   A

倒车减速

直接传动

倒车加速

空档。

检查自动变速箱油量时,  C

发动机应该熄火

发动机应该运转，换档杆可放在任意档位

发动机应该运转，换档杆排入各档位后挂入P或N档

发动机是否运转都没有影响。

行星齿轮组在自动变速箱中的作用是      A

提供适当的齿轮比　

产生油压来作动制动带和离合器

将发动机与液力变矩器连结在一起　

变速器变速时起缓冲作用。

车辆配备超速传动(Over drive)装置的主要作用是   A

高速行驶时降低发动机转速以延长发动机使用寿命

超车用

发动机在任何转速下,使传动轴转速比发动机快

使发动机转速增加。

CD4E自动变速箱的档位开关电阻值最小时在几档  D

P

R

D

1档

CD4E变速箱的SS2电磁线圈正常电阻应为  D

1-2Ω

3-5Ω

8-10Ω

12-22Ω。

下列哪些零件是液力变矩器的零件  D

泵轮

涡轮

导轮

以上皆是。

如果失速测试的结果是发动机转速过低,则表示    D

变速器内部打滑

变速器过热 

电子控制系统故障

发动机或变速器故障。

如果失速测试中发动机转速过高,则表示 A

变速器内部打滑

变速器过热 

电子控制系统故障

发动机或变速器故障。

自动变速箱作失速测试时, 在制动踏板踩下时，踩下油门不能超过几秒以防变速器损坏B

3 秒

5 秒 

7 秒

9 秒

单一行星齿轮组机构中可产生几种变化的档位？ C

3种。

4种。

6种。

12种。

行星齿轮机构中，太阳轮主动，齿圈固定，行星齿轮架被动会产生哪种传动？ C

同向小加速。

同向大加速。

同向小减速。

同向大减速。

行星齿轮机构中，太阳轮，齿圈，行星车轮齿轮架无任何组件固定将产生何种变化？   D

直接传动。

减速传动。

超速传动。

空档。

CD4E变速箱的液压控制系统中共有5个电磁阀，分别控制     ？  D

控制主油压，换档时机。

控制液力变矩器离合器的接和与分离。

3-2换档正时与发动机制动功能。

以上都是。

下列哪个不是四组件液力变矩器的零件？ C

泵轮、涡轮。

导轮

输出动力的涡轮轴。

提升燃油经济性的液力变矩器离合器(TCC)。

下列哪个信号与换档时机没有直接关系？ C

变速器油温(TFT)传感器信号。

变速器档位(TR)传感器信号。

A/C离合器开关信号。

节气门位置(TP)传感器信号。

制动踏板位置(BOO)开关将信号提供给PCM作为？  B

发动机转速控制。

液力变矩器离合器(TCC)释放控制。

针对附加的发动机负荷进行补偿控制。

管路油压控制。

CD4E变速箱控制开关(TCS)为哪种形式？ A

触控开关。

ON/OFF开关。

无镕丝开关。

保险开关。

下列关于节气门位置(TP)传感器的功能叙述哪个错误？ C

TP传感器为一装在节气门本体的电位计。

将开启位置信号转变为可变电压信号传送至PCM。

TP传感器出现故障后为使TP继续运作，PCM会将此故障忽略。

TP传感器信号超出正常值后，PCM将控制EPC（压力调节电磁阀）在高压力下作动。

CD4E变速箱分解时，下列事项哪个正确？    C

液力变矩器拆下后，可任意倾斜摆放，只要不让油液流出即可。

变速箱外壳上的传感器不影响变速箱的解体，可以不用拆除。

将TSS与OSS传感器拆下后，将O型密封油环取下并丢弃。

使用特殊工具，将变速箱固定于工作台上，如果没有就在地上分解组合。

拆除变速箱阀体与自动变速器油液填充油管的注意事项，哪个是错误的？B 

变速箱油充填管的胶塞拆下后丢弃。

分解变速箱时为争取时间，阀体外盖固定螺栓不用考虑拆卸顺序，只要拆下即可。

阀体外盖的垫片拆开后需更新。

阀体外盖上的通气管路检查是否有阻塞现象。

三元触媒催化转换器在哪一空燃比时其净化效果最好。 C 

12.5:1

13.5:1 

14.7:1

15.7:1 

汽车发动机的理论空燃比为   C

11.: 1

12.5: 1  

14.7: 1

15.6: 1 

当发动机在在哪一工况下运行时，进气管内汽油雾化较佳  D

减速

加速 

中速

怠速

进气系统零件不包括    A

压力调节器

空气阀  

节气门本体

空气流量计

下列哪一情况下不须增加喷油量    B

发动机温度低时

急减速时 

急加速时

大负荷时

在哪一种状况下，EGR才会启动    C

冷车

急加速 

暖车后挂档行驶

下列哪一种情况下最须引入EGR气体  D

发动机温度较低时

怠速时 

小负荷时

大负荷时

三极管有几个P/N结?  B

1

2

3

没有

发动机控制模块中的RAM有以下哪项特点？D

当RAM没有供电时，内存记忆不会被清除

当RAM没有供电时，内存记忆清楚

当停止对RAM供电不超过5秒，内存记忆仍可保留

RAM只向中央处理器提供数据。

在检测某些控制模块时，须防止静电放电的原因是： A

静电放电会损坏集成电路片

静电放电会造成人身伤害

静电放电影响检测结果

静电放电会烧保险

三级管在汽车电子设备中的作用之一是：D

控制大电流输出设备

作为某些小电流输入信号的接收元件

整流交流信号

作为某些小电流输出设备的控制开关

用电烙铁焊接导线时，正确的方法应该是：C

用浓硫酸清洁烙铁头

将带松香心的焊锡丝先熔化在烙铁头上然后滴到导线连接处

将焊接处用烙铁头加热后直接将焊锡丝熔化于焊接处

焊接时应长时间加热

防眩后视镜镜背Sensor的作用是：C

感知对向车的远光灯 

感知后方车的远光灯  

判断是白天还是晚上

现有下列操作: 1.等待耗电 2.拆电瓶负极 3.验证 4.换上仿真器, 上述在维修气囊系统的安全“解除系统”程序是：C

1234 

4321 

2143 

3214

芯片钥匙内的芯片电源来自：C

钥匙内置的小电池 

车上电源经锁孔导入 

转动锁头时的电感感应 

不必有电。

当检查一根导线的导通时，如果蜂鸣器响，则表示该导线：B

开路

电阻小于50欧姆

电阻超过50欧姆

电阻为零

P/W单元叙述何者正确：C

限制开关检测脉波信号

限制开关信号OFF使进入防夹功能

车窗达底部0.8秒以上停止供电

若输入信号错误则P/W模块切断电源不能作动。

储存在常效内存中的信息是：      B

当点火钥匙转到关闭位置时会被消除。

存储直到被消除时或是电瓶被拆开时。

用来储存作动的指令。

用来储存收音机的预设频道之用。

起动机中的哪个部件用于传递扭矩给驱动齿轮带动飞轮转动，并防止起动机电枢超速运转而损坏：D

拨叉

柱塞

驱动齿轮

单向离合器

电子自动温度控制（EATC）模块，不接受下列哪个信号？B

车速传感器（VSS）

曲轴位置（CKP）

发动机冷去液温度（ECT）

大气空气温度（AAT）

关于欧姆定律，下列说法错误的是：C

欧姆定律可以反映电压，电流，电阻之间的关系控制器

由欧姆定律，如果电压不变，电阻越大，电流越小

由欧姆定律，如果电流不变，电阻越大，电压越小

由欧姆定律，如果知道了电阻，电流，电压中的两个量，就可以算出第三个未知量

下列关于电位器的说法，错误的是：C

电位器是一只信号调节型的传感器

电位器位于PCM和电线之间

电位器使用压电原理来调节电路中的电压

电位器也叫可变位置传感器

下列关于热敏电阻的说法哪个是错误的？D

热敏电阻也叫温度传感器

热敏电阻是一只正温度系数电阻

热敏电阻的阻值变化随温度高低相反

热敏电阻的阻值变化呈直线型

下列关于可变磁阻传感器的说法错误的是：B

可变磁阻传感器使用磁场来产生电压信号

可变磁阻传感器是信号调节型的传感器

可变磁阻传感器可用于测量发动机转速

可变磁阻传感器也叫电磁感应式传感器

关于压电装置，错误的是：C

爆震传感器运用了压电装置

压电装置用于测量震动

压电装置可测量温度

压电装置通常都很灵敏

关于加热氧传感器的四根连线，连接错误的是：C

接PCM的信号输出线

接加热器芯监测线

蓄电池负极连线

加热器接地线

下列哪项描述了电磁铁的结构？D

一根被空气包围的直导线

一根被铁芯包围的直导线

一根以空气为芯的螺旋状导线

一根带铁芯的螺旋状导线

免维护蓄电池中选用的铅板系统是由___________制成的。D

铸铁

铝

铅-锑

铅-钙

一个2安培的电流流入一个具有10伏特电压及5欧姆电阻的电路中。若电压下降时，电流会产生什么变化?       B

会增加

会减少

不会产生变化

车辆上的喇叭是哪一种元件范例：B

常闭开关

常开开关

变阻器

电位计

下列哪个信号只能做开关信号？C

模拟AC电压

模拟DC电压

数字DC电压

可变磁阻与霍尔效应传感器提供下列哪种状况的相关信息B

温度及光线

速度及位置

声音及压力

光线及频率

关于开关的叙述哪个是正确的?D

光线的电子反应。

在电路上添加一个可变电阻。

电阻值与开关的尺寸直接成比例。

可开启或关闭电路。

电路保护器开路是因太多的 __________ 导致太多的 __________引起.  A

电流，热

热，电流

电，电压

电压，热

测试二极管时必须 __________A____.

测试前它必须从线路板上拆下

用安培表测

二极管不能测只能更换

用电压表测量

发电机的主要部件是: A

转子与定子

二极管整流桥

调压器

以上所以各项

已知驾驶侧气囊回路有故障,当换上模拟器时系统即恢复正常, 此表示:C

气囊接线故障 

气囊计算机故障

气囊本体故障

气囊电源故障

电气诊断和维修最可行的第一步是：C

修理故障

检查故障

明确客户陈述的故障

证实故障原因

极其高的电阻通常会造成：A

开路

短路

开路和短路

间隙性故障

起动马达电枢转子总成包括：  D

钢轴上的薄铁片 

换向器总成 

电枢转子线圈

以上各项

装有保险的电路中如果搭铁线发生对地短路将会怎样？B

保险将开路

什么也不会发生

搭铁处线路将会熔化

负载会一直工作

发电机中的调压器限制：    A

电压输出

电压输入

AC电流

以上所有各项

起动机中的哪个部件用于传递扭矩给驱动齿轮带动飞轮转动，并防止起动机电枢超速运转而损坏：D

拨叉

柱塞

驱动齿轮

单向离合器

下述中哪一项解释了开路线路：B

一完整的电流线路

不完整的电流线路

电流将通过线路

间歇性

如果线路的电源线对地短路将会：B

产生奇怪的操作性能

保险会断开

电源会改变

交流发电机会不断的充电

起动线路电压降测试将决定：A

线路中是否阻值过大

电流太大或太小

起动马达拖转发动机能力

单向离合器

维修时易熔线是怎么连接到线路里的？B

锡焊

掐接接头

用带子缠绕

用子弹式接头

交流发电机的工作原理是通过转动的_______切割定子线圈，从而在线圈中产生电流？A

磁场

定子线圈

静电充电

整流电

为了使起动系统起动良好，起动系统中导线的_____必须越小越好？A

电阻

电导系数

电流

电压

充电时间的长短由______决定。D

电瓶容量

环境温度

充电机额定功率

以上都对

什么原因使得接近完全放电的免维护蓄电池在再充电时变得很困难？A

电解液变成了“纯”水

极板变大和变厚

完全放电的蓄电池需要高达25伏的充电电压

上述各项均正确

对于未损坏的免维护蓄电池符合以下哪项条件时，表明蓄电池已完全充好电：B

充电器电流显示为5安培

充电器电流为2安培，蓄电池比重计显示为“绿”色

蓄电池测试电压为12伏

蓄电池变热到52度左右

在线路正常情况下，什么情况下发电机给电瓶充电？A

发电机输出电压大于电瓶输出电压

发电机输出电压小于电瓶输出电压

只要发动机运转，发电机无故障，发电机任何时候都在给电瓶充电

当电瓶电压下降到11伏以下时

起动马达的主要组成部件包括：    D      

驱动机构

磁场绕组

电枢转子

以上都对

起动马达在带动飞轮转动后，其内部机构应能够：   D    

使小齿轮脱开飞轮

使小齿轮加速运行

提供超速空转运行特性

a, c都对

如何提高发电机的电压？D

增加定子中线圈匝数

增加转子转速

增加转子磁场强度

以上都对

发电机调节器通过改变 _______来控制电压。D

定子中的绕组

转子转动速度

转子磁场强度

以上所有各项

从发电机定子绕组的接线端输出的电为：   B        

直流电

三相交流电

脉冲信号

不稳定的直流电

调节器的电压限制通常为：   C     

12 V

13 V

14.7±0.5 V

12.6 V

 “短路”是指： D         

电流通路完全断开

线路绝缘损坏造成电路接地

两路相邻的线路绝缘损坏而使两个电路相接触

b和c

某机工发现汽车的充电电压达16伏，则最可能是由____引起的。B

发动机转速太高

电压调节器

电池格间短路

驱动皮带打滑

一台装备自动变速箱的汽车的典型起动系统包括： _____A_____.

电瓶，起动马达和继电器，点火开关，P/N挡安全开关

电瓶，起动继电器，点火开关，P/N挡安全开关，水温传感器

电瓶，起动马达，P/N挡安全开关，TPS

电瓶，起动马达和继电器，点火开关，水温传感器

下列哪一项是对起动马达驱动电流影响最大的？C

发动机大小

起动机驱动飞轮的齿数比

绝缘电阻

电瓶容量

当进行起动电流测试时，技工发现读数在规定范围之内但搭铁线过热，则可能的原因是什么？D

起动机连续起动次数太多

正极电源线电阻太大

搭铁线流过的电流比正极的大

搭铁线的电阻太大

当测试易熔线时下列方法都可用，除了：D

检查导通

进行拉伸测试

从另一断测电压

剥开绝缘层观察连接情况

电路保护器主要设计用来保护 _____B_____.

负载

系统电子元件

充电系统

导线

雨刷电机是由什么保护器保护的 ____B___.

保险片

易熔线

自动恢复式断路器

好的接地

当车辆闲置过长的一段时间后，免维护蓄电池会有大量的放电，其原因是：  C   

无电解液

发电机开路

寄生消耗

起动马达有故障

在蓄电池内部，隔板 ：     D

是不导电的

是有微孔的

防止各极板相互接触

上述各项

发电机应用_____ 将交流电转换为直流电。C

磁场

感应过程

桥式二极管(整流器)

电阻网络 

按理想气体定律，压缩机内若气被压缩时: B

压力增高、温度降低、体积减小

压力增高、温度上升、体积减小

压力增高、温度降低、体积减少

压力降低、温度降低、体积减少

所有流体由液态变气态必定：B

放热                           

吸热

不吸也不放热量                 

不一定

温度保持一定时，气体的体积与所受压力： B

成正比                           

成反比

不变                             

不一定

任何气体压力固定时，温度愈高则: B

愈容易                           

愈不容易

无关系                           

不一定凝结为液体

冷媒填充过多时，会有那些现象？ D

高压变低                          

低压变高 

电流变小                         

压缩机可能损坏

压缩机末充填冷媒会有那些现象？D

高压过高                         

低压过低

电流偏低                         

压缩机损坏

冷凝器排放热量系为蒸发器所吸收热量与压缩热：A

相加                             

相减

依负载而变                       

无关

冷凝器中若有空气时，将使压缩机输出温度:A

较正常为高                       

较正常为低

偶而会高偶而会低                 

与正常温度一样 

用复合表检修冷气时，高低压均偏低，下述那一说法是不可能的？A

系统内有空气                       

冷媒不足  

感温球偏置                         

储液罐阻塞

冷凝器与膨胀阀之间的冷媒属于：B

高压气体                           

高压液体 

低压气体                           

低压液体 

换修空调系统中任何部件时，首要的工作是：C

抽真空                              

加热冷媒 

冷媒回收                            

以水冲洗

控制压缩机循环切离的作用组件，下述那一项说法有误？C

压力开关                            

压力循环开关 

限流管                              

空调放大器

冷媒探测仪检漏时，探头应移向可疑地点的：B

上方                                 

下方 

左右                                

均可

用复合表检修冷气时，高压偏高，低压呈负压，则表示：D

冷媒太多                            

冷媒太少 

冷媒有泄漏                          

系统阻塞　

紫外线探照灯检漏，下述那一操作是有误的：C

先注入显漏染料于A/C系统中          

A/C作用 10min后，关掉发动机 

点燃喷灯，置于管接头下方            

UV灯扫瞄检测  

用复合表检修冷气时，高低压均偏低，则下列那种情况是不可能的：A

系统内有空气                        

冷媒不足 

感温球偏置                          

储液罐阻塞

感温膨胀阀是装在：C

压缩机进口                        

冷凝器出口

蒸发器进口处                      

蒸发器出口处

空调系统工作正常时，则：B

压缩机高压端应为冰冷

压缩机低压端应为冰冷

压缩机高, 低压端应为冰冷

压缩机高, 低压端应为烫热

汽车空调系统中蒸发器作用为：B

使冷媒由气态变液态                  

吸收车厢内的热量

吸收冷媒的热量                      

吸收冷媒中的水分

空调系统补充冷媒应在发动机：D

静止, 由高压端补充

静止, 由低压端补充

运转中, 由高压端补充

运转中, 由低压端补充

车用环保冷媒是：B

R12                    

R134a

R502               

R32

关于空调系统低压侧工作流程的叙述中，下列那一项是有错误的？A

来自压缩机的吸力推动高压/底温的液体R134a通过膨胀阀的小口，进入空调系统的低压侧

通过膨胀阀的小口后，R134a处于低压状态，变成低压/低温的气体

通过蒸发器线圈表面进入驾驶室的热就被吸收进较冷的低压侧冷媒内，这时R134a通过蒸发器进入压缩机

当R134a被压缩，并在低压下释放时，空调开始再次循环

有关EATC，错误的说法是：C

离合器作用受PCM控制

阳光传感器的参考电压约为5V

阳光传感器的电阻随光的强度而变化

有自测模式

压缩机不会暂停运转的情况为：D

低压太低

高压太高

油门全开

电阻器断路

作冷气性能测试时，不正确的操作是：A

气流设定为车内循环

转速维持1500rpm

风速开最大

气流设定为车外循环

作限流管制冷性能测试时：A

车内温度应维持在21℃～27℃间              

转速1000rpm

风速最小                        

以上皆是

实行电子控制的汽车，错误的说法是：A

电子控制模块（ECM）通常与空调的线路是互相独立的

当空调开关处于使用中时，一个信号将发送到ECM

如果空调线路是完整的，也就是说，压力开关是闭路，ECM通过接地启动继电器，则电流就被发送到了压缩机离合器

在待速时，RPM一般会增加以避免不用时发动机停止

下列何者会造成发动机过热？  B        

风扇皮带太紧

节温器无法打开

水箱真空阀故障   

冷却水未加添加剂。

发动机在发动时，若发现排出的尾气浓且黑，甚至不断出现排气管放炮，其主要原因是  C                   

混合汽过浓

汽油混合汽过稀

点火过晚

点火过早 。

空气滤清器被阻塞时，下述何者有误:   B       

混合汽过浓

)混合汽过稀

放炮

耗油

理论上汽油在发动机中完全燃烧后所产生的气体是B

CH和CO      

H2O和CO2
H2O和HC

H2O和CO。

发动机冷车启动时，空气与燃料混合比约多少？B

5～7

8～10　

12～14

16～18  ：1

与汽油发动机爆震关系最大是汽油的D

十六烷值

粘度　

雷氏气压

辛烷值。

通常以火花塞中心瓷体颜色判断火花塞的热值(Heat Range)是否适合该发动机，如瓷体颜色为棕色(或褐色)则此火花塞C

太冷

太热　

正常

无法分辨。

局域网络控制 简称  A

CAN 

SCP  

ISO9141 

SAE  

故障码C1148表示那个系统故障      B

动力传输控制 

底盘系统

车身控制

网路通讯。

电子控制为达到正确点火时间，必须利用    B

发动机水温传感器 

发动机转速传感器 

车速传感器 

进气量传感器 与高速计算器。

以监测计算方式控制的电控式节温器，D

只在发动机冷却时加热，确保发动机能够快速地进行热车。

从温度70℃起，开始连续的加热。

在全负荷范围时，将同传统节温器一样作用，并无电流流通。

在部分低负荷范围时，将同传统节温器般作用，并无电流流通。

在更换PCM后使用WDS测试器来将PATS功能始初化时您将选择那个选项及副选项？D

选择GEM－综合电子模块然后选择功能测试

选择ABS－防抱死剎车模块然后选择功能测试

选择ICM－仪表模块然后选择功能测试

选择PCM－动力传输控制模块。

发动机在无负荷空转时,若加减速时均可听到敲击声,其可能原因为是     D   

主轴承太松

发电机轴承损坏

气门脚间隙太大

活塞销磨损。

对一般风扇而言为提高冷却效率,而无不良副作用的方法是    D   

加大风扇叶片

提高风扇转速

增加风扇之叶片数

风扇外围加装导风罩。 

发动机加装废气再装置(EGR)之目的在减少废气中的    C       

CO 

HC     

NOx     

HC       

发动机高负荷运转时      C      

CO排气量最多   

HC排出量最多 

NOx排出量最多   

CO,HC,NOx排出量多。 

发动机低转速低负荷时尾气排放中,下边的说法哪个是错的?   D       

CO排出量最多   

HC排出量最多

NOx排出量最少  

CO及HC排出量最少。       

汽油发动机使用简易废气分析计,测量HC/CO之浓度应该在发动机 C         

高速      

中速   

怠速  

减速 

下列关于两行程汽油发动机的优点叙述中哪个是错误的  A        

耗油率低  

构造简单   

体积较小   

动力次数较多 

对曲轴的叙述有误的是     B    

曲轴轴颈及轴销接角处均呈圆弧形,以免应力集中而断裂

现代发动机为提高转数,会在曲轴两侧装平衡重

直列式四缸发动机1~4缸轴销在同侧,2~3缸轴销在同侧

六缸发动机以V式安装为宜。

四缸四行程发动机点火顺序1342，则当第一缸在压缩上止点时，可调整进气门的汽缸是  A          

1,2    

1,3    

1,4    

2,4　缸。

发动机燃料消耗率在什么时候最小?      C          

怠速时  

低速时

发动机扭力最大转速点附近时 

发动机最大马力转速点附近时。

造成汽缸失圆主要原因是     C     

发动机震动的关系      

汽缸上部温度较高润滑不良所致

活塞侧推力的关系  

活塞销孔偏心的关系。

造成汽缸锥度的主要原因是    B     

发动机震动的关系  

缸壁上部温度较高润滑不良所致

活塞侧推力的关系  

活塞销孔偏心的关系。

活塞销的安装方法中,下列哪个是正确的     B   

半浮式,连杆小端有铜套             

全浮式,销之两端有扣环

半浮式现均以螺丝固定小端及活塞销较多

全浮式连杆小端不能自由活动。 

下列何种方法,无法同时减低CO及HC的排放    D     

使用电子控制汽油喷射系统   

加热进气,将汽油汽化

排气管中导入新鲜空气    

使用超稀薄混合汽。

要使气门开启时无噪音,且时间准确,可以   D   

在凸轮初开及初关部分设计一小段斜面

不使用气门举杆

不使用气门举杆,气门推杆及气门摇臂

使用油压式气门间隙自动调整机构。

下列正确的是     B      

冷却液用水为硬水

乙烯乙二醇与水混合,前者比例低于40%时会减低防蚀性及热交换功能

80%乙烯乙二醇与20%水之比例混合,其凝结点最低

冷却液中不可加入添加剂。 

可防止油底壳中机油被冲淡的措施是    A      

冷却系统用节温器     

装用较热式火花塞

使用高辛皖值汽油  

装用自动阻风门

下面哪个系统存在故障时，可能会增加机油的消耗？A

曲轴箱通风系统       

点火系统

燃油蒸气排放装置   

废气再循环装置

当吸附的燃油蒸汽被抽出碳罐后，碳罐会吸附进D

燃油

未吸附的蒸汽

废气

新鲜空气

系统给每缸配置一个喷嘴B

单点喷射

多点燃油喷射

节气门体喷射

化油器

汽缸气体泄漏测试必须在（     　 ）冲程，进排气门都（          ）时进行。A

压缩，关闭

排气，关闭

进气，打开

作功， 打开

进行汽缸泄漏测试时，如果排气管里能听见空气响，则最有可能导致的原因是C

活塞环

进气门

排气门

进气垫

下面哪种原因不会导致既使往汽缸打机油，汽缸还是压缩压力较低？C

活塞环损伤

缸体有裂纹

气门损坏

缸垫漏

会引起冷却液消耗增加。B

活塞损坏

缸盖破损

气门油封损坏

气门弹簧损坏

压缩冲程期间，如果火花塞没有点火而出现混合气自燃会导致A

爆震

失火

提前点火 

气门发响

下列哪种情况会引起多缸不着火?      D   

气门挺杆弯曲

进气歧管扭曲变形

气门弹簧疲软

活塞严重积碳

冷却系统中的节温器：C

发动机冷态时总是打开

调节从加热器出来的液体的热量

通过冷却液温度的变化来操作

发动机热态时总是打开的

下述哪一种排放控制系统将迫使空气进入排气系统，使废气进一步再燃烧B

废气再循环系统

二次空气喷射系统

曲轴箱强制通风系统

燃油蒸汽排放控制系统

下面哪个系统存在故障时，可能会增加机油的消耗？ A

曲轴箱通风系统

点火系统

燃油蒸气排放装置

废气再循环装置

为什么汽油标号影响爆震？  A

汽油标号代表汽油挥发性及蒸汽压力特性，挥发性越好，燃点越低越容易引起爆震

汽油标号代表了汽油的纯度，越脏的汽油越易引起爆震

汽油标号代表了汽油的胶质含量，胶质含量越高，越容易引起爆震

汽油标号代表了汽油的积碳性能，从而影响爆震

曲轴位置传感器的脉冲信号确定顺序燃油喷射的时间，则确定喷油顺序  C

爆震传感器

发动机水温传感器

凸轮轴位置传感器

进气歧管绝对压力传感器

当利用平衡测试特殊工具进行喷嘴平衡实验时，喷油量小于规定值的喷嘴可能存在                   故障？C

燃油压力调节器堵塞

燃油压力过大

喷嘴堵塞

喷嘴泄漏

PCM 使用空气质量流量传感器、进气歧管绝对压力传感器、氧传感器的信号             D       。

计算爆震潜力

测量冷却液温度

计算进气温度

计算喷油量

PCM 使用进气歧管绝对压力传感器的输出值来显示           D          。   

发动机转速

节气门角度

发动机温度

发动机负荷

进行二次空气喷射阀测试时，氧传感器上读数             A         。    

  偏高

  偏低

  无电压

  12V

通过发动机转速传感器和            A           传感器输出信号，PCM可以计算出发动机的负荷。

空气质量流量

节气门

进气温度

发动机水温

当系统运行在混合气浓时，氧传感器会输出         C         电压。

偏低

不变

偏高

以上都不对

总成保持用来安装喷油嘴和传送高压燃油至喷油嘴D

油压调节器 

节气门体

进气歧管

油轨

节气门关闭时，其信号电压     A      。        

低

高

12

以上都不对

进行燃油系压力测试时，如果发现回油管关闭而燃油压力下降。最有可能是下面哪种情况引起的？  B

燃油滤清器堵塞

油泵泄漏

回油管泄漏

喷嘴堵塞

燃油压力稍微偏低将有可能导致           A            。

燃油修正正值

发动机不能启动

动力好，但油耗偏高

没有影响

如果油压调节器的真空管里面出现燃油，故障有可能出项在哪里？ C

真空管

喷嘴

燃油压力调节器

油泵

一个合适的完好的废气再循环装置能大幅降低由于高温燃烧产生的什么氧化物  D

碳

氢

辛烷

氮

当爆震传感器给PCM信号发生爆震时，PCM将： C

作动EGR阀以降低燃烧室温度

增加喷油脉宽

减小点火提前角

以上都不对

下列关于机油粘度的叙述，正确的是：D

机油粘度越小，说明质量越好

机油粘度越小，抗磨损能力越好

寒冷气候应选用粘度大的机油

炎热气候应选用粘度大的机油

发动机产生爆震的原因是：  D

点火提前太早

发动机过热

汽缸内积碳

以上都对

关于无分电器双点火系统(DIS)，下面那种说法正确？  D

如果成对的火花塞有一个未接高压线，则另一个也不跳火I

位于压缩的缸称为“废火”（ WASTE）缸

位于排气的缸称为“作用”（EVENT）缸

每一个点火线圈的次级末端都连有一个火花塞

汽缸压缩压力测试是检查发动机的常用方法，下面关于压缩压力干测试的说法错误的是C

发动机处于正常工作温度

拆下所有火花塞使发动机可以方便的转动

将节气门保持关闭状态

要戴手套以防烫伤

以下哪个不是发动机废气中ＣＯ含量高的原因　A

混合气过稀

空气滤芯堵塞

ＰＶＣ阀失效

燃油喷射卡滞

下面哪个功能不是乙二醇冷却液具备的　A

提高水的冰点

提高水的沸点

对水泵润滑

防止发动机锈蚀

　　

关于发动机进气道的说法正确的是B

低转速的时候较长较粗的进气道有利于提高充气效率

低转速的时候较长较细的进气道有利于提高充气效率

高转速的时候较长较粗的进气道有利于提高充气效率

低转速的时候较长较细的进气道有利于提高充气效率

一般活塞的销孔都不在活塞的中心，这是因为B

　制造工艺所限

有利于活塞在汽缸中的上下运动

能够提高压缩比

可以提高转速

以下关于含铅汽油的描述哪个是错误的A

会降低抗爆震能力　

会使三元催化器中毒

对环境污染大

起润滑气门的作用

发动机曲轴位置传感器用于计算发动机转速和曲轴位置，如果曲轴位置传感器线路断路，车辆会C

起动困难

冒黑烟

无法起动

发动机抖动

顾客反映，方向盘打死后容易熄火，其他正常，请问最大的可能原因是什么？B

发动机动力不足

助力转向开关损坏

火花塞故障

顾客操作不当

在空调系统检修时, 下列那一项有误：C

抽真空时必须抽到750mmHg以上

发动机静止时静态冷媒填充可由压缩机高压侧填充

系统正常时其高压表指示为28kg/cm2低压表指示为5kg/cm2

发动机运转时可由低压端的气态冷媒填充

空调系统干燥瓶用以储存液态冷媒外, 还能：B

降低冷媒压力

除去水分

升高冷媒压力使冷媒吸收冷冻油提供润滑、

空调系统的冷媒填充量适当, 系统其它组件的工作均正常, 当冷凝器电子风扇不作用导致冷凝器冷却不足时, 则系统高压侧及低压侧的压力将出现：B

高压侧及低压侧均比正常低

高压侧及低压侧均比正常高

高压侧比正常高, 同时低压侧压力比正常低

高压侧比正常低, 同时低压侧压力比正常高

汽车空调系统中冷媒充填过量将造成：A

高压表指示过高, 低压表指示过高

高压表指示过高, 低压表指示过低

高压表指示过低, 低压表指示过高

高压表指示过低, 低压表指示过低

汽车空调系统实施抽真空的目的是：C

测试压缩机的性能

检查膨胀阀作用

排除系统中的水分

测试干燥瓶有无畅通

汽车空调系统中感温膨胀阀开关受什么因素控制？B

车内温度

蒸发器的温度

凝结器的温度

凝结器的压力

有关汽车空调系统中干燥瓶的叙述, 下列那一项的说法是错误的？B

具有除去水分只功能                

具有增压的功能

具有过滤杂质的功能                

可由检窗口检查冷媒量的多少

空调系统填充冷媒时, 下列那一项的操作是错误的？C

冷媒由高压端填充时, 不可运转发动机

冷媒由低压端填充时, 可运转发动机

冷媒由低压端填充时, 可充入液态冷媒

冷媒由高压端填充时, 可充入液态冷媒

有关空调系统的工作的叙述, 下列那一项的说法正确？C

抽真空时宜运转冷气压缩机, 以利抽取

原管路中冷媒或检漏用冷媒宜从排放工作阀慢慢放掉

压缩机运转中, 由低压测添加冷媒

压缩机运转中, 由高压测添加了冷媒

下列有关空调冷媒R134a和R-12比较叙述, 那项有误？C

臭氧层的破坏指数, R134a较低

全球温室效应系数, R-12较高

R134a的制冷能力比R-12高

R134a较R-12易吸收水分

有关冷凝器的叙述, 下列那一项有误？C

使气态冷媒变成液态冷媒

使通过的空气温度升高

通常置于仪表板下方

通常置放于干燥瓶的前方

在空调系统中, 若有水分进入, 则下列那一项的说法是较不易发生的？D

造成金属物质的腐蚀

造成膨胀阀堵塞

使用干燥剂失去功用

造成高压开关损坏

针对空调检修表, 下列那一项的说法是错误的？C

当两侧阀门打开时, 左右两端接头可以和中间街头相通

中间街头可接到真空泵或是冷媒填充机

当抽真空时, 通常利用高压表来显示真空度

左边绿色表通常为低压表, 右边红色表通常为高压表

检查汽车空调系统时, 对于高压侧的压力太高的可能原因, 下列那一项的说法是错误的？B

循环系统中有空气

冷媒不足

电子风扇故障

滤清器或滤网阻塞

安装空调系统部件时，各喇叭口应涂抹：D

机油                             

黄油

橡皮黄油                          

冷冻油以帮助密封

能依热负荷的变化而控制冷媒流量大小的组件为：A

膨胀阀                          

干燥瓶

蒸发器                        

压缩机

用复合压力表检查空调系统, 结果高低压侧的压力皆较标准低, 可能的故障原因为：C

膨胀阀阻塞                   

压缩机压缩能力不良

冷媒不足                 

储液器阻塞

一般而言, 汽车空调系统中, 经过冷凝器的冷媒状态为：C

中温高压气态                    

中温低压气态

中温高压液态                 

低温低压液态

下列哪些构件, 无法控制汽车空调压缩机电磁离合器的ON-OFF开关？D

外气开关                   

低压开关

高压开关                

压缩机高压释放阀

对于汽车空调系统的叙述下列那一项错误？C

空调系统安装时, 干燥瓶的配管作业应最后才作

液、气态冷媒的分界构件为冷凝器和蒸发器

压缩机上有二个工作阀刻有SUCTION或S记号的一端是接冷凝器的

抽真空的主要目的是要除去系统内的空气与水分

汽车空调系统压缩机的功能是吸入低压气态冷媒, 然后压缩成：A

高压高温气态冷媒       

高压高温液态冷媒

高压低温气态冷媒        

低压高温气态冷媒

对于冷媒的填充，下列那一项是错误的？D

冷媒泄放时必须使用回收机回收, 不可直接放至大气

管路抽真空, 先抽五分钟检查气密, 若良好再继续抽20分钟

打开高压及低压开关, 使冷媒流入系统中

发动发动机使压缩机运转, 使气态冷媒继续由高压管与低压管进入系统中, 直到规定压力为止

当空调系统作用正常时, 下列那一项是正确的？A

压缩机的出口端是热的

冷凝器表面是冷的

干燥瓶窗口应出现泡沫

蒸发气出口端是热的

不会影响压缩机输出温度上升的原因为: A

湿气压缩                      

吸入压力降低

吐出压力降低                

压缩比减少

空调系统干燥瓶用以储存液态冷媒外，还能：B

减低冷媒压力

出去水分

升高冷媒压力使冷媒吸收冷冻油提供

关于空调系统高压侧工作流程的叙述中，下列那一项是有错误的？C

低压R134a液体进入压缩机被压缩变成高压/高温R134a液体

然后它随着润滑油循环进入冷凝器

当高压/高温的液体经过冷凝器时，热就释放到经过冷凝器扁管的冷空气内，气体就冷凝成了高压/底温的液体

液体经过过滤干燥器进入膨胀阀，在膨胀阀内有一个很小的口，对压缩机的推动提供了阻力

变速箱渗漏可能是什么原因造成的？D

变速箱注油过满

手动档位选择杆油封损坏

油底螺栓扭矩不正确

以上三项都对

如果装备有自动变速箱的车辆总是有噪音，并且随着发动机的转速而变化，则故障最可能发生在____。C

传动链条总成

行星齿轮组

油泵

以上都对

安装阀体时，使用什么才能保证单向阀球不掉落？A

变速箱润滑脂

锂基润滑脂

变速箱润滑油

以上都不对

传动齿轮作用参照表         B   。

列出了对应于每一档的车辆速度

列出了用在每一档位的啮合部件

表明了液压系统的工作情况

表明了液力变扭器的工作情况

下列哪项是行星齿轮组的一个部件？D

行星齿轮

内齿圈

太阳齿轮

以上都对

下列哪项能影响换档质量？D

换档蓄压器

节流孔

压力控制电磁阀

以上都对

液力变扭器的作用是       C     。

提供超速档位

车辆高速时增大扭矩

车辆低速时增大扭矩

以上都对

伺服器和制动带总成的作用是什么？C

连接齿轮组

辅助驻车锁定

使鼓轮保持静止

B和C

离合器密封环或油封在装配前应涂抹       B     。

润滑脂

变速器油

凡士林

变速器润滑脂

蓄压器的作用是什么？A

改善换档质量

储存过量的油液

调节油泵的输出油压

以上都不对

对液力变扭器离合器(TCC)结合后闯车的故障处理是      D      。

更换阀体上的液力变扭器离合器的电磁阀

更换液力变扭器

更换变速箱油压调节阀

首先检查发动机工作是否正常

节流孔作用是：D

控制液压管路的充油时间

相关电磁阀打开泄油时，避免液压管路压力迅速下降

避免因某个部件故障漏油时，使系统油压下降

以上都对

做失速实验时，如果发动机转速超过3000rpm,最可能的故障部位是       D      。

发动机

变矩器

变速箱阀体

离合器

在车辆起步时变矩器导轮       D      。

和发动机同转速

单向转动

双向转动

不能转动

在进行变速箱装配前，技工A说：“应将离合器片用清洗剂清洗干净。”技工B说：“应将离合器片放入变速箱油中浸泡2小时以上。” A

技工A的说法对      

技B工的说法对

两个都不对

两个都对

车速信号用于        D    。

决定应换入某一档位

速度调节

变矩器锁止

以上全选

变速箱在P档和N档时无噪音，在前进档时有噪音， 可能的原因有     C       。

变矩器

油泵

行星齿轮组

以上全选

当选档杆位于             时，可以拔出点火钥匙。A

位于P档时

位于N档时

位于D档时

位于P档或N档时

两个技工正在讨论有关变速箱冷却器清洗的问题，技工A说：“自动变速器的冷却器清洗须使用专用工具及清洗剂；”技工B说“清洗时只需用清水冲洗或用经过滤的压缩空气吹即可”。谁对？A

技工Ａ对

技工Ｂ对

两者都对

两者都不对

变速箱无强制降档，可能的原因有       A     。

节气门位置传感器损坏

车速传感器

发动机转速传感器　

档位传感器

驱动油泵工作的是      C       。

导轮

涡轮                   

泵轮

以上全不是

自动变速箱控制单元所得到的发动机负荷信号来自    D        。

氧传感器

车速传感器

曲轴传感器

节气门位置传感器

超速档开关Ｏ／Ｄ按下后       B      。

允许变速箱有所有前进档行驶

禁止变速箱用超速档行驶

无发动机制动

以上全不对

变速箱Ｎ－Ｒ换档冲击，技工Ａ说：“可能是Ｎ－Ｒ蓄压器不良”，技工Ｂ说：“可能是低／倒档离合器损坏。” A

Ａ对

Ｂ对

都不对

都对

所有档位换档都有冲击， 可能的原因是     B        。

蓄压器

节气门位置传感器

变矩器

以上全选 

当发动机怠速，平地上变速箱处于Ｄ档时不能行车，可能的原因有     D       。

变矩器

油泵

主控阀体

以上全选

燃油经济性不好，可能的原因是    A        。

液力变矩器离合器

油泵

管路压力调节电磁阀

主控阀体

关于自动变速箱油液的检查，技工Ａ说：“应在发动机不启动，变速档杆位于Ｐ档时检查。”技工Ｂ说：“应在发动机怠速，变档杆位于Ｐ档检查。”。B

Ａ对

Ｂ对　

两者都不对

两者都对

关于变速箱档位开关，技工Ａ说：“只有处于Ｐ档时，才能起动发动机”，技工Ｂ说：“只有处于Ｎ档时，才能起动发动机。”。C

Ａ对

Ｂ对

两者都不对

两者都对

在Ｐ档或Ｎ档不能起动，可能的原因有       D     。

电瓶

点火开关故障

档位开关

以上全选

在进行自动变速箱的诊断时，技工Ａ认为可以只实施关键检查或调节，技工Ｂ认为应该按程序进行，谁对？B

Ａ对

Ｂ对

两者都对

两者都不对

液力变矩离合器电磁阀一般在      D       档时作用。

仅４档

仅３挡

Ｒ档

３档和４档

清理离合器片、各种密封垫、制动带等部件时，应使用    C         。

汽油

清洗剂

不起毛屑的檫洗布

以上都可以

自动变速箱的输入轴由       B     驱动。

泵轮

涡轮

导轮

以上都不是

自动变速箱如何实现不同的传动比        D     。

通过移动齿轮轴

通过变矩器

通过齿轮的结合与分离

通过离合器或制动带固定行星齿轮组的不同部件

当挂D档时，车轮过度打滑可能启动安全模式，此时车辆被置于        C    。

1挡

2档

3挡

4档

当管路压力电磁阀出现故障时      B      。

管路压力被固定在一固定值

管路压力被提高到最大值

管路压力被减小到最小值

管路压力不受影响

油温过高，可能的原因有       D     。

变矩器

变速器油冷却器堵塞

油位不正确

以上都对

节气门信号可以用于控制变速箱的     D       。

换档

液力变矩器的锁止

调节管路压力

以上全选 

在下列情况时，变矩器离合器应解除锁止      D       。

需要变矩器产生增大的扭矩

影响废气排放

将要停车并且继续采用机械接合将会造成损伤

全选

在怠速时所有档位油压高，可能的原因        D     。

油泵

节气门位置传感器失调

管路压力电磁调节阀损坏

B和C

油温传感器TFT故障可能导致       D      。

换档冲击

油温过高

可能产生故障代码

以上全选

换档不正确，不可能的原因有      C       。

换档电磁阀

主控阀体

行星齿轮组

节气门位置传感器

变矩器离合器不能锁定，可能导致       D      。

油温过高

高速时动力不足

换档冲击

A和B

进行失速实验并必须在       A      秒内完成。

5s

10s

15s

20s

如果仅在怠速时，所有档位油压偏低，可能的原因        C     。

节气门位置传感器 

管路堵塞

变速器油路内部轻微泄漏

以上全选

决定变速箱换档时刻的信号是        D       。

车速信号

流量计信号

节气门信号

都对

在安装主控阀体的阀时，应将      A        。

阀体平放

直立放置

任意放置

不能从变速箱上拆下

对于强制降档，正确的理解是。B

为了防止车速过快而采取安全措施

为了获得最大加速度，通过将节气门踏板踩到最低强制进行的

为了防止变速箱油温过高而采取的措施

为了防止发动机转速过高

关于单向阀球正确的描述是。

拆装时不能使用磁铁吸附

不需要检查

可用两个反装的孔形磁铁消磁

A和C

关于PCM诊断正确的描述为：C


无故障灯



可通过短接DLC⑦脚闪DTC


只能用WDS诊断


通过CAN bus对PCM诊断

2.5L发动机的特点是:D


全铝合金发动机



缸体分上下两段


每缸四气门


以上全对

关于2.5L发动机冷却系统正确的描述是:A

水泵由凸轮轴通过一根单独的皮带驱动

节温器为电加热式的


冷却风扇为一个风扇两个转速

以上全对

2.5L发动机相关固定螺栓哪些是一次性的?D


曲轴皮带盘锁紧螺栓



下部缸体中间八个固定螺栓


汽缸盖螺栓


以上全对

关于2.5L发动机凸轮轴拆装应注意的事项是：A


第一、五号凸轮轴轴承盖先拆后装


第一、五号凸轮轴轴承盖后拆先装


无特别顺序

2.5L发动机对缸盖螺栓锁紧的程序是：C


40NM→900→900



40NM→40NM→900→900


40NM→900再松开一圈后→40NM→900→900


无特殊要求

2.5L发动机拆装凸轮轴链条时应注意的事项是：B


拆装右侧时曲轮键槽必须在11点钟位置，左侧则在3点钟位置


拆装左侧时曲轮键槽必须在11点钟位置，右侧则在3点钟位置


进气与排气凸轮轴背后的标记须对正



以上都不对

2.5L发动机安装凸轮轴链条时对气门正时的方法是：D


进排气凸轮标记垂直，曲轴键槽分别在11点、3点钟位置


进排气凸轮背面标记对正


忽略进排气凸轮背面标记，关注链条与凸轮的颜色标记



A和C

2.5L发动机关于气门间隙调整正确的方法是：C


实心挺筒，用可调整垫片


用实心挺筒，选用不同厚度


液压挺杆，无须调整



以上全错

2.5L发动机关于活塞冷却正确的叙述是：A


有机油喷孔帮助冷却


靠飞溅润滑、冷却


机油喷孔达到一定压力才打开



以上全对

2.5L发动机关于连杆轴承盖拆装时应注意的是：D


轴承盖与连杆为不规则断裂，容易配对


轴承盖都相同，所以拆前应作标记


轴承盖与连杆有数字标记



轴承盖可以互换

2.5L发动机安装下气缸体前应注意的事项时：D


应打密封胶


必须按手册打3mm和1mm两种宽度胶


抹完胶后必须在6分钟之内锁紧



以上全对

2.5L发动机安装过程中转动曲轴时应注意事项为：D


需安装曲轴皮带盘螺栓用合适工具转动


仅能按照正常转动方向转动


检查链条正时时可反方向转动



A和B

在5速手自排AT的手动换档模式中，TCC在何档位接合？A

在所有前进档位中

在2档、3档、4档和5档

在3档、4档和5档

在4档和5档

5速手自排AT 的油泵设计为:C

叶片式泵

径向活塞泵

转子式泵

新月型泵

5速手自排AT的行星齿轮组为：C

二简单行星齿轮组和一复合式齿轮组

二简单行星齿轮组

三简单行星齿轮组


5速手自排AT变速箱配备有：D

三离合器和四制动器

四离合器和四制动器

五离合器和四制动器

四离合器和二制动器及一制动带

5速手自排AT在3档时，何者使第1和第2行星齿轮组以没有相对运动的方式旋转？A

二组件同时被驱动

2/4/5档和倒档制动器同时接合

二组件同时作输出驱动

因第1行星齿轮组结构的缘故

5速手自排AT在5档时，何者使减速行星齿轮组以没有相对运动的方式旋转？B

二组件同时被驱动

5档离合器连接行星齿轮托架和太阳轮

5档离合器连接环齿轮与减速行星齿轮组之被动齿轮

减速制动带连接行星齿轮托架与太阳轮

5速手自排AT变速箱控制单元（TCM）位于：C

在车内右侧，靠近防火墙处

在引擎室内，电瓶旁

在左侧A柱盖板下方

在右侧A柱盖板下方

5速手自排AT的紧急运转模式使车辆可行驶于：D

1档和倒档

2档和倒档

3档和倒档

4档和倒档

5速手自排AT的TFT感知器故障时，变速箱控制单元自动切换至紧急运转模式。B

对

错

5速手自排AT TR传感器为：C

霍尔传感器

电位计

滑动接触开关

感应旋转位置感知器

5速手自排AT的主控制阀体包含：C

二个PWM电磁阀和七个换档电磁阀

三个PWM电磁阀和六个换档电磁阀

四个PWM电磁阀和五个换档电磁阀

五个PWM电磁阀和四个换档电磁阀

5速手自排AT若换档电磁阀SSA、SSB或SSC其中之一故障时，则变速箱控制单元自动切换至紧急运转模式。A

对

错

5速手自排AT的仪表板经由CAN数据总线接收PCM处理过之车速信号。A

对

错

5速手自排AT冷却油回路内之旁通阀目的是？B

保护油回路，以免过热

使变速箱油可更快地达到工作温度

止变速箱油冷却器内有脏污

5速手自排AT排档杆拉索调整必须将排档杆排至：B

N

D

P

R

5速手自排AT安装阀体总成时将手动阀棘爪杆移入位置：A

“D”的下一个位置

“D”位置

“N”位置

“P”位置，较容易安装

5速手自排AT哪两个传感器用来监测和控制换档？D

TSS及中间轴速度传感器

TSS和OSS

中间轴速度传感器及OSS

以上全错

5速手自排AT刹车灯开关信号不用来控制下述哪项？D

释放排档杆锁定电磁阀

释放TCC

上坡模式

下坡模式

5速手自排AT哪个电磁阀损坏会导致倒档保护功能失效？A

空档接合电磁阀

换档电磁阀（减速制动带）

3～5档离合器PWM电磁阀

主调节电磁阀

5速手自排AT进行诊断之前应：D

发动机进行全面诊断

清除所有故障代码

首先读出所有故障代码

TCM重新编程

CD4E变速箱2/4伺服阀的操纵杆有几种不同的长度C

1

2

3

4

CD4E变速箱以下叙述哪项正确A

变矩器离合器电磁阀（TCC）是一个电－液执行器，在电子脉冲宽度调制（PWM）控制下改变液压。

如果TCC电磁阀一直断开,则可能出现燃油经济性不良并导致过热和变矩器锁止离合器一直结合.

如果TCC电磁阀故障会出现DTC且仅会由电气,电磁阀本身故障所引起。

如果变矩器中导轮的单向离合器两边锁死(卡住)会出现高速时加速不良,如果两边空转会出现低速时加速不良

CD4E变速箱以下叙述哪项正确C

当EPC电磁阀一直接通时，则导致TV压力最高（接合和换档粗暴）。

3-2T/滑行离合器电磁阀当电流最大时,S3具有最小的油压.

3-2T/滑行离合器电磁阀的作用主要是用以控制滑行离合器的分离.

如果3-2T/滑行离合器电磁阀一直接通时.会出现在2档和3档发动机制动,还可能出现 

3-2换档生硬和4－3换档粗暴。

CD4E变速箱以下叙述哪项正确C

发动机冷却液温度传感器（ECT）确定发动机冷却液温度。如果ECT出现故障造成TCC不工作和燃油经济性恶化。

CD4E变速箱不采用TPS信号来控制强迫降档功能，它采用强迫降档开关的信号来控制强迫降档

如果MAF传感器电路有故障，可能出现换档感觉和换档规律异常，TCC也可能工作异常或根本不工作

空调离合器开关（A/C）的信号送给PCM主要是调整管路压力，补偿发动机的额外负载，如果空调开关出现常通的故障。则出现空调接通时管路压力稍低

CD4E变速箱以下叙述哪项正确C

TSS是磁感应式的，它向PCM传送涡轮轴输入转速信号。也就是发动机的转速信号

如果TSS信号有故障，可能引起换档粗暴，使变速箱锁定在3档

如果VSS信号有故障，可能出现换档感觉和换档规律异常，无4档或TCC不工作

变速器油温传感器（TFT）是一个PTC的热敏电阻，控制管路压力、换档规律和TCC。

CD4E变速箱以下叙述哪项正确D

第一次按TCS开关时禁止进入四档且滑行离合器分离,二档和三档出现滑行制动

如果TCS(O/D OFF)开关出现短路,断路会有DTC出现

变速箱档位开关(TR)主要控制发动机起动和发动机的转速而不控制变速箱的管路油压

变速箱档位开关(TR)如果出现故障时,四档无法操作和手动无法进入一档

CD4E变速箱以下叙述哪项正确D

CD4E变速箱中四档没有发动机制动 .  

换档杆处与2档位置时变速箱是一档起步.

换档杆需离开P档位置时必须点火开关打开(ON),踩住刹车踏板且须压下换档杆的 

锁定按纽而换档杆从D档移至二档无须压下换档杆的锁定按纽.


CD4E变速箱中R档也具有发动机制动

CD4E变速箱如果没有前进档但倒档正常，应检查哪个部件A

直接离合器

低档/倒档离合器

2/4制动带

滑行离合器

CD4E变速箱有几组电磁阀C

3组

4 组

5组 

6组

CD4E变速箱滑行离合器打滑，客户会有什么抱怨C

2档工作不正常

4档工作不正常

手动档工作不正常

以上多不对

CD4E变速箱前进离合器的作用是输送纽矩给以下哪一个部件A

低档/中间档太阳轮

低档/中间档齿圈

倒档/超速档太阳轮

倒档/超速档行星架

CD4E变速箱如果仪表上的O/D OFF指示灯不断的闪亮，表示什么B

正常工作(由驾驶员操作O/D OFF 开关控制)

表示变速箱有电器故障

禁止进入4档 

B和C两者多对

CD4E变速箱如果制动带2/4打滑，客户会有什么抱怨D

挂D档时起步打滑 

3档工作不正常

手动1档不工作 


4档时打滑

CD4E变速箱D档位四档打滑，但其它档位正常，应检查哪个部件A

前进单向离合器

前进离合器

直接离合器

以上多对

CD4E变速箱D档位没有三档，但一，二档正常，应检查哪个部件D

前进离合器

低档/倒档离合器

2/4制动带

直接离合器

CD4E变速箱如果前进单向离合器故障将会有何现象B

手动1档不工作

挂D档时汽车不能前进

挂 R档时汽车打滑

以上多不对

CD4E变速箱D档位4-3减档有冲击应检查哪个部件C

直接离合器

2/4制动带

前进离合器

滑行离合器

CD4E变速箱D档位没有一档(其它档位正常)时应检查以下哪个部件C

前进离合器

2/4制动带 

低档单向离合器

滑行离合器

CD4E变速箱倒档打滑但前进档正常应检查以下哪个部件B

低档/倒档离合器

倒档离合器 

滑行离合器

前进单向离合

CD4E变速箱2/4制动带的作用是什么？D

固定前太阳轮

固定前齿圈 

固定倒档离合器毂

固定后太阳轮

关于光电传感器错误的描述是_____C___。

须同时用到发光管和光敏管

须用到开有槽的光闸板

使用一组发光管和光敏管就能既测转速又测方向

以上全错

关于开关传感器错误的描述是____C____。

分为电源侧和接地侧两种

无论是电源侧还是接地侧开关，在电脑内部均要用到限流电阻

电源侧开关输入的是电压信号，接地侧开关输入的是电流信号

以上全对

关于位置与温度传感器正确的描述是____B_。

电脑内部电压调节器输出的电压为稳定的12V直流

因电压调节器经限流电阻后再接到传感器，所以传感器短路不会损坏电脑

温度达到最高和节气门开到最大时，输入电压信号均为5伏

温度达到最低和节气门开到最大时，输入电压信号均为5伏

节气门位置传感器通过分压电路产生_____A____信号。

模拟电压

数字

方波

交流正弦波

电磁感应器是可变磁阻传感器，它产生______B___信号。

数字

交流电压

方波

直流电压

开／关（ON／OFF）位置传感器产生_____C____信号。

模拟电压

交流电压

数字电压

可变电阻

温度传感器电路产生____D_____信号。

数字

方波

可变电阻

模拟电压

爆震传感器产生______C___信号。

可变交流电压

比例直流电压

峰值电压

方波电压

霍尔效应电路产生____B_____信号。

正弦波电压

方波电压

可变频率正弦波

模拟电压

存储器中信息的存取由____A_____控制。

中央处理单元CPU

寄存器

电压调节器

数据通令链路

节气门位置传感器和温度传感器产生的信号由信号处理器转换成：C

直流脉冲信号

正弦波电压信号

数字信号

以上所有

数字信号无非是_____C____信号的组合。

正弦波和方波

可变模拟

有电压／无电压

以上所有

作为随机读写存储器的一部分，与独立电源相连，点火开关打到“OFF”时数据不会丢失的存储器被称作______C___存储器。

保存

随机读写

保活

永久

下面关于数字一模拟转换器的陈述中哪一个是错误的？A

它将方波信号转换成正弦波信号

数字越大，模拟电压越大

它是第一个从输出存储器接收数据的设备

它产生DC电压信号

输出信号的占空比由向______D___提供的DC电压值决定。

输出设备

数字一模拟转换器

电压一占空比转换器

以上都不是

如果次级线圈与初级线圈绕组之比是2500：1，那么在12伏（初级）点火系统中产生的次级电压为：B

20000伏

30000伏

40000伏

50000伏

步进马达的电磁铁是如何被加电的。B

单独地，按精确定时的顺序

成对

每次一个

上述的组合

关于保活存储器(KAM)正确的描述是_____A_________。

可用来存储自适应(学习)数据

既是电瓶断电仍能保持记忆

点火钥匙关闭则记忆数据丢失

以上全错

脉宽调制通过____B_____控制电磁阀。

改变到电磁阀的电流大小

改变向电磁阀提供电压的时间长短

改变向电磁阀提供的电压的振幅

精确控制电磁阀行程的长度

以下哪些传感器是决定开闭环控制的传感器?D

氧传感器

空气流量计

爆震传感器

A和C

关于免提电话哪项叙述正确？B

麦克风位于方向盘下方,有小风扇通风

必须选用合适的连线接上手机方可使用

免提时使用音响左前扬声器发声

免提系统不能给手机充电

何时进行ISO 9141、CAN bus或者J1850（SCP）系统的网络测试？D

在车速达到13 英里/时

在WDS进入了“DIAGNOSTIC DATA LINK（诊断数据链接）”菜单时能够选择

在WDS进入“VEHICLE AND ENGINE SELECTION（汽车及发动机选择）”菜单时

在用WDS进行所有模块测试之前先进行网络测试

在CAN bus网络中，如果有一根线断开：A

断点之后的模块无法通讯

汽车无法起动

数据传送缓慢，好象存在发动机性能问题

不能察觉到

CAN网络线上最多可有多少个节点？A

16

32

10

无穷多个

关于CAN bus网络电阻下列叙述哪项正确D

两个端模块各有一个120欧姆电阻

所有模块均有一个120欧姆电阻

电阻的作用是为了避免在总线线路上出现回流

A和C

在ISO网络中一次可有几个模块传递数据？A

1

2

3

4

虽然网络采用不同的协议，但它们都使用什么？D

用检测仪进行诊断

同样的数据线

都用DLC

二进制代码

唤醒线的作用是：A

唤醒音响部件

省电

为音响部件提供备用电源

提供通讯诊断

水箱框架如何固定及固定在何处？B

a)
水箱框架是以螺丝固定在侧边构件上。

b)
水箱框架是以螺丝固定在横梁上。

水箱框架是以焊接固定在侧边构件上。

d)
水箱框架是以焊接固定在横梁上。

以下叙述何者为正确？C

水箱框架是以钢板制造。

水箱框架是以螺丝固定到侧边构件上。

水箱框架是以塑料制造，小部份的维修可以使用塑料粘接剂来执行维修。

当将车辆以举升机顶起或以马架撑住时必须牢记什么重点？D

方向盘必须正直向前。

手剎车必须拉起。

车辆必须接触地面。

不可以损坏导流板。

当安装前轮轴承时必须特别牢记什么重点？B

必须保持特定的旋转方向否则ESP系统将失效。

轴承必须以正确的方向安装否则将造成ABS系统动作异常。

车轮轴承不可混淆。

车轮轴承更换时车轮毂也必须更换。

诊断接头(DLC)位于何处？D

在烟灰缸底下。

在A柱的左边。

在A柱的右边。

在驾驶侧与保险丝盒的水平线上。

下面有关PATS（被动式防盗系统）何为不正确？B

PATS整合在PCM内，防止非法起动发动机。

PATS系统钥匙只能用WDS且在入座的情况下编程。

PATS系统钥匙在已编两把的情况下，可手动编程，且可增加到8把钥匙。

如果使用了未编程钥匙，红色发光管会闪烁。

以下叙述何者为正确？C

双重锁只能以遥控器设定。

当供应到车窗升降机单元的电源中断时，则单触功能不必再重新程序设定。

电动窗电机模块有霍尔传感器，电动天窗电机模块没有霍尔传感器。

双重锁定可用钥匙在后备箱上解除。

关于双重锁的描述。D

双重锁将内车门把手从锁定机构脱离，因此车门无法再从内侧开启。

在点火开关OFF或取下点火钥匙时，三秒内按下无线电遥控器锁定按钮二次，车辆进入双重锁状态，此时方向灯会闪烁两次。

双重锁可以用钥匙和遥控器解锁。

以上描述均对。

JATCO  5速变速箱的特点是:A

可自动及手动换档

由在三根轴上的三组行星齿轮组传递动力

无油尺，无法检查ATF油的多少

由PCM控制变速箱

关于手动换档控制正确的叙述为：A

由排档杆换档是通过霍尔传感器转换成数字信号给TCM

可由方向盘开关直接控制电磁阀

可由方向盘开关给PCM信号通过CAN bus控制TCM

以上全错


关于电动座椅错误的叙述为：A

前排座椅均可八向电动调节

副驾驶座椅可由后排电动调节

有记忆功能，可记忆最后设定的三个位置

以上全对

关于DVD正确的描述为：B

只能用遥控器操作

可选则双区域模式行驶时后排观看DVD

两个后显示屏可分看不同的DVD碟片

B和C

巡航定速是如何工作的：D

VSS > 40km/h才能起作用

由PCM控制执行器带动控线控制节气门开度

制动时定速自动解除

以上全对

关于2.5L发动机管理系统正确的叙述是：D

爆振传感器位于左侧缸体上

采用步进电机控制EGR阀

采用电加热节温器

采用MAF传感器

如何检查变速箱油：D

由溢流孔检查

温度仪须保持在350C~450C检查

无油尺但有加油孔

以上全对

当变速箱出现故障进入紧急模式时:B

仅有手动换档

仅有四档

仅有一档

无档

关于自动前大灯错误的叙述为：C

光线暗时自动打开前大灯

可由内后视镜两个开关关闭

自动不关闭时，大灯开关不能控制前大灯

有专门的继电器受传感器控制

DVD系统AVC如何控制？A

非双区域工作模式时，前显示屏仅在手刹车启用时才能播放图像

在双区域工作模式时，前显示屏仅在手刹车启用时才能播放音乐

在双区域工作模式时，前显示屏不能工作

以上全错 

关于车速传感器正确的叙述为:B

为霍尔式，直接输入PCM和TCM

为电磁感应式，VSS→TCM→PCM

为电磁感应式，VSS→PCM→TCM

通过CAN bus, 从ABS取得信号

2.5L与2.0L安全气囊的区别主要是：D

增加侧气囊

在B柱左右各有一个侧碰撞传感器

控制模块不同

以上全对

DVD娱乐系统可播放哪些节目：B

DVD、VCD、MP3、收音、磁带

DVD、VCD、MP3、收音

DVD、VCD、MP3、磁带

DVD、VCD、MP3

关于JATCO  A/T正确的叙述是:C

冷车时只有五档

快速松油门则马上升档

在车速较高时由D→R，变速箱会处于空档保护

以上全对

2.5L发动机主要机械特性是：D

缸体分上下两段

每缸四气门，四根凸轮轴

水泵为齿轮驱动

A和B

2.5L IMRC是如何控制的？B

由PCM直接控制电机驱动

由PCM控制IMRC电机马达模块带动控线

由PCM控制电磁阀驱动真空马达

无IMRC

网络故障码（DTC）的前缀是____D____？

P

B

C

U

当在进行车辆识别时，下列哪一项是WDS自动完成的测试？C

主动命令

输出状态

网络测试

读DTC

哪个网络用一根线通讯？C

CAN

ACP

UBP

SCP

CAN网络的最高通讯速度是___D____：

9.6KPS

10.41DPS

41.7KPS

1MPS

SCP是___B____：

单根数据线的多路传输的网络

双绞数据线的多路传输的网络

单根数据线的非多路传输网络

双绞数据线的非多路传输网络

多路传输网络允许下列哪一项A

在汽车正常工作时提供模块与模块间的通讯

所有传感器连到一个电路上

所有输出设备连到一个电路上

所有传感器连线到一个主控模块

SCP网络完全不工作发生的较少，原因是_____C____：

SCP比ISO网络速度快4倍

ACP网络作为ISO的备份

数据线提供了两条通讯路径

所有模块从传感器直接连接

什么情况下ISO网络会发生模块与模块间的通讯？A

从不

仅在正常行驶条件下

仅检测到有故障时

仅在检测仪接到DLC时

当有一根线对地短路时UBP会发生什么？D

使用另一根继续通讯

短路时侧的模块不能通讯

短路之前的模块和其它模块通讯

整个网络不能工作

在SCP网络中当点火钥匙打开而无信息传送时BUS+的电压是多少？B

0V

2.5V

5.0V

12V

如何使ISO进行网络通讯？A

检测仪连到DLC

模块发出指令

当存贮故障码时

网络中一个模块与另一个模块通讯时

ACP网络的诊断测试是如何进行的？B

用WDS

按音响控制面板上的按钮

开、闭钥匙三次

将自检请求线接地

CAN用何种网络？B

三根线

双绞线

不绞的双线

单线

当一根线断路时，SCP网络会如何工作？A

另一根线传输断路线的镜象数据

网络停止工作

UBP网络是SCP备份

另一侧的模块不能通讯

哪些网络是多路传输？D

SCP

ISO

CAN

A和C

网络测试检查什么_____A______？

哪些模块和数据线能够通讯

看是否有DTC

看模块是否需要编程

看所有模块是否正常工作

网络通讯采用双绞线的目的是______A_______。

减少电干扰

确保通讯线不被隔开

使网络路线更容易辩论

使布线更容易

具有第三根被称作唤醒线的模块通讯协议是____D_____。

SCP

UBP

ACP

CAN

在微处理器中，哪个部件执行时间运算？B

CPU

时间处理装置

AICE或FACE

FEEPROM

Black Oak发动机管理系统的核心MPC 555微处理器中时间处理装置实施下列哪些基于时间的计算？D

发动机转速

点火正时

燃油喷射正时、信号频率和工作循环

以上都是

在Black Oak PCM贴有一个不干胶标签，通过该标签可以了解其是用于何种类型的发动机：D

LBO 110 = Duratec HE(配备MTX-75)*

LBO 140 = Duratec HE(配备CD4E)*

LBO 320 = Duratec VE*

以上都是

下列那些系统将使用该AAT传感器的信号：D

仪表板组件的外部温度显示

空调

智能充电发电机控制和作为系统控制校准的参考

以上都是

下面哪一项说明是正确的？C

大气空气温度是通过T-MAP传感器来测量的。

对于Black Oak发动机管理系统来说，进气空气流量仅是通过T-MAP传感器来测量的。

为降低噪音，声速活性炭罐净化电磁阀配备有缓冲部件。

在发动机关闭后，涡流板将关闭。

关于废气再循环阀的操作，错误的是：D

步进电机转子的旋转运动将使芯轴垂直移动。

通过中间推杆的作用，阀推杆将上下移动，此阀底座横截面的开度将变大，或变小。

在阀推杆上的压缩弹簧确保当步进电机进行相反方向的运动时，该阀将关闭。

但该压缩弹簧不可以定位该阀推杆的位置，因而避免了不受控制的摆动。

在涡流板关闭的情况下，通过形成彻底的涡流，将获得什么效果？B

提高了气缸的进气量，因而提高了功率。

在燃烧室形成的高度湍流可以在发动机低速时产生较大扭矩。

改善了冷机起动时的性能。

改善了热机起动时的性能。

PCM利用下列输入来进行精确的节温器控制：D

发动机冷却液温度(ECT传感器)

进气空气温度(T-MAP传感器)

负载(T-MAP传感器)和车速(VSS/OSS传感器)

以上都是

步进电机控制的废气再循环(EGR)：A

通过直接的电气操作，可以精确地计量再循环的废气量。

通过一个单独的控制模块，以脉冲信号的方式进行系统操作。

利用压差传感器，在闭环状态下工作。

通过来自PCM的，经过脉冲宽度调制的脉冲信号进行系统操作。

在什么情况下，较高的发动机冷却液温度是有利的？D

仅在怠速时。

在节气门全开。

在部分节气门开度和节气门全开。

在部分节气门开度。

对于没有燃油回流管路的燃油系统是如何进行燃油喷射调整的？A

通过调整燃油喷射器的开启时间。

通过设置在分油器上的压力缓冲器来调整压力。

通过燃油箱内的燃油泵来控制燃油压力。

通过在燃油液位传感器上的燃油压力调节阀。

步进电机完成操作步数所需要的脉冲信号的数量D

通过ECT、T-MA及TP等传感器，以及车速信号来计算的。

通过进气歧管绝对压力与大气压力之间的差异来计算的。

通过排气歧管压力与大气压力之间的差异来计算的。

通过进气歧管绝对压力与排气歧管压力之间的差异来计算的。

完全地开启该阀，步进电机需要完成多少完整的步数？C

34

48

52

68

通过下列输入来计算所需要的废气再循环的数量：C

ECT、BARO、TP及AAT。

T-MAP及BARO。

ECT、T-MAP、发动机转速(CKP)及AAT。

仅ECT。

Bosch系统提供多少个PATS无线遥控器？D

一个

两个

三个

四个

通过什么可以辨别出是WIPAC系统？B

通过红外线遥控器启动。

通过无线遥控器启动。

通过插卡启动。

通过在钥匙上的应答器启动。

一体式PATS中：C

一个单独PATS的模块组合在该系统中。

PATS软件系统组合在了PCM的软件中。

PATS系统的印刷电路板组合在PCM的壳体中。

仪表组件组合在了PATS系统中。

关于红色主点火钥匙，什么是特别需要指出的？C

驾驶员需要随身携带该钥匙。

该钥匙是唯一可以通过WDS进行编程的钥匙。

可以通过两个已编程的钥匙对该钥匙进行编程。

该钥匙是唯一可以通过FDS2000或WDS进行编程的钥匙。

关于配有遥控器的点火钥匙，什么是特别需要指出的？D

配有遥控器的钥匙总是用于PATS的2钥匙系统。

配有遥控器的钥匙总是用于PATS的3钥匙系统。

配有遥控器的钥匙总是配备有玻璃壳体的应答器，并可用于各种车型。

就PATS，配有遥控器的钥匙没有什么特别需要指出的。

在对PATS系统进行正常保养时需要注意什么？B

必须通过WDS对PATS进行全面的检测。

检测指示灯的操作。不能对系统本身进行检测。

为检测该系统，必须使用红色主钥匙。

作为保养措施，必须更换遥控器的电池。

“GSEVIN”代表什么？C

GSEVIN是为PATS设置的数据库，其可以为所有的PATS系统提供清除钥匙的功能。

GSEVIN是在WDS中设置的数据库，其可以用于钥匙编程。

GSEVIN是为PATS及其他系统设置的数据库，通过WDS，可利用其对钥匙进行编程。

GSEVIN是专门为PATS设置的数据库，其仅储存与PATS相关的信息。

在配有红色和蓝色标记的2钥匙系统中D

标有红色和蓝色标记的钥匙可以互换使用，仅需要注意应答器的区别(玻璃或塑料壳体)。

可以提供完全由塑料制成的，在紧急情况下利用其可以开启车门并起动发动机的紧急钥匙。

总是配备两个遥控器。

标有红色和蓝色标记的钥匙不可以互换使用。

需要指出的，Ka的独特特性是什么？D

在Ka上，应答器安装在塑料壳体内。

仅可通过WDS进行钥匙的编程。

仪表组件为PATS系统的一个部件。

自1998.50车型年，Ka配备了2钥匙系统。

车速传感器（VSS）和输出轴（OSS）传感器的信号用于：D

加速时增加燃油混合气的浓度

确定换档正时（自动变速驱动桥-OSS）

作为旅程电脑的信息来源

以后都是

对于装备柴油发动机的Transit，什么是需要特别指出的特性？C

装备柴油发动机的车型总是配备3钥匙系统。

装备柴油发动机的车型总是标有红色的标记。

对于装备柴油发动机的车型，泵控制装置为PATS系统的一个部件，在更换后必须对其进行初始化。

对于装备柴油发动机的车型，泵控制装置不是PATS系统的一个部件，在更换后不必对其进行初始化。

EOBD代表什么？A

组合在PCM中的自检测系统，其将持续地监测尾气排放控制系统，以及动力系统的部件。

经济的车载诊断装置，其将测量燃油的消耗。

电子的车载诊断装置，其将监测车辆电气部件及控制系统。

尾气排放的控制系统，其将持续地监测尾气的排放，并在出现偏差时自动地进行纠正。

EOBD是如何进行监测的？B

通过在尾气排放系统新增加的传感器和执行器，以及组合在PCM中的软件。

通过车辆中现有的，尾气排放系统的传感器和执行器，以及组合在PCM中的专用软件。

通过车辆中现有的，尾气排放系统的传感器和执行器，以及一个单独的模块。

通过在燃油喷射系统中采用新近开发的传感器。

EOBD监测系统的含义是什么？B

通过PCM激活检测例行程序，该程序将检查所有控制系统的操作，这就是所谓的监测系统。

用于检查EOBD系统并由PCM模块内部所发出的信号，这就是所谓的监测系统。

通过PCM激活的，用于尾气排放控制系统(例如加热氧传感器控制)的管理例行程序，这就是所谓的监测系统。

通过外部的编程对PCM控制指令的监测。

在什么情况下尾气排放控制异常指示灯(MIL)将点亮(并非是可能损坏催化转换器的失火、发动机过热和KAM故障等)？C

在出现故障后立即点亮。

在一个行驶循环中，在相同的状态下该故障重复出现后。

在第二个行驶循环中，该故障重复出现后。

在第四个行驶循环中，该故障重复出现后。

不再出现的故障，则：A

在最多四十个热机循环后删除。

在最长200公里(125英里)后删除。

在车辆的使用期内长期储存。

立即删除。

若尾气排放控制异常指示灯(MIL)有规律地闪烁C

则表明储存了一个故障代码。

则表明在第二个行驶循环中出现了影响尾气排放的故障。

发生了可能损坏催化转换器的失火(A类型)。

在第一个行驶循环中，若出现了影响尾气排放的故障则立即如此闪烁。

若尾气排放控制异常指示灯(MIL)无规则地闪烁D

发动机出现严重的燃烧失火(A类型)。

发动机出现严重的燃烧失火(B类型)。

加热氧传感器出现故障。

尾气排放控制异常指示灯(MIL)电路及其控制部分本身有故障。

与尾气排放相关部件的多部件监测(CCM)都进行什么检查？C

在PCM的控制范围内的，所有与尾气排放相关部件之间的相互影响。

在车辆行驶的过程中，以预定的时间间隔，检查相关传感器和执行器的操作是否在规定的参数范围内。

在车辆行驶的过程中，持续地检查与尾气排放相关的传感器和执行器的操作是否在规定的参数范围内。

检查在极端的状态下，所有与尾气排放相关部件的运行能力。

在哪种情况下，诊断故障代码将储存在常通电存储器(KAM)中A

一个传感器或执行器超出了规定参数的极限。

尾气排放控制异常指示灯(MIL)开始闪烁。

在相同的状态下，在第二个行程中再次出现该故障。

即使在几个行程之后，该系统仍不能确定一个故障是否为真实的故障。

如何实施废气再循环(EGR)检测?D

根据发动机的运行状态依次进行。

根据发动机的运行状态随意地进行。

依据编程控制的模式随机进行。

以特定的等级顺序方式进行。

什么时候将启动废气再循环(EGR)系统监测?C

在发动机达到正常工作温度后的几秒钟。

在废气再循环(EGR)系统关闭废气再循环之前的几秒钟启动。

在废气再循环(EGR)系统接通废气再循环之前的几秒钟启动。

在发动机冷机起动后立即启动。

冻结故障状态数据表示该数据是：B

一旦检测到故障所收集到的数据。

在第一次检测到故障时收集的数据。

出现在就绪行程中的数据。

在热机循环时所收集的数据。

在什么时候设置就绪代码？C

在故障存储器中，当故障被确认后。

在发动机起动后。

在清除故障存储器后。

在所有监测系统成功地完成其检测后。

在什么情况下将删除就绪代码？B

在全部清除常通电存储器(KAM)后。

在一个就绪行程中，所有的监测系统均实施其检测后。

在路试时，故障未再次出现。

在延续一段日期后，故障未再次出现。

什么表明PCM正运行在有限操作策略中?D

怠速时，发动机转速不稳。

发动机仅可以运行三分钟。

除非进行精密的检查，否则不能察觉这种情况。

在接通点火开关时，燃油泵持续地运转。

下列哪一项说明是正确的？C

经销商检测循环是路试的延续。

对于每个监测系统，经销商检测循环将包括不同行驶循环。

必须以均匀的车速来实施经销商检测循环。

将以怠速、部分节气门负载交替的方式来实施经销商检测循环

在催化转换器效能监测中，如何将指数比计算与反应比计算进行区别？C

在指数比计算中，仅在反应数量较多的加热氧传感器之间进行比较。

在指数比计算中，将测量加热氧传感器的信号长度。

在指数比计算中，将测量各个振幅的高度，并进行相互之间的比较。

在指数比计算中，将测量各个振幅的宽度，并进行相互之间的比较。

下面哪一项说明是正确的？D

在发动机起动并处于闭环状态时，将间歇性地实施加热氧传感器的反应检测。

在催化转换器效能降低后，则指数比将降低。

在指数比计算中，监测系统将测量振幅的高度。

燃烧失火监测采用两种不同的监测系统。

什么情况下采用少数据量系统，什么情况下采用多数据量系统？A

少数据量系统用于4缸发动机，而多数据量系统用于6缸发动机。

少数据量系统用于6缸发动机，而多数据量系统用于4缸发动机。

为了符合尾气排放3号标准的规定，仅在车辆上采用少数据量系统。

为了符合尾气排放3号标准的规定，仅在车辆上采用多数据量系统。

在燃烧失火监测中，在什么情况下启动学习模式？C

一旦发动机起动后30秒钟。

一旦发动机超速运转时。

在重新设置常通电存储器(KAM)时。

一旦发动机起动，达到怠速状态时。

关于WDS/PDS/IDS下列说法错误的是：A

PDS是WDS与IDS之间的过渡产品，已经被淘汰；

IDS可以全面替代WDS的诊断及测试功能

PDS可以进行使用频率较高的一部分专用诊断功能

IDS和PDS的一部分专用诊断功能是一样的，使用方法也类似

关于PFM，下列说法错误的是：D

可以用PFM对PDS进行升级

PFM的作用是在PDA上管理PDS

可以在PFM界面下察看PDS的先前对话

要使用PDS，必须安装PFM

关于空调系统叙述错误的是：A

双区域空调可以实现左右出风口温度随意调节。

自动空调有自检、读故障码和读版本号功能。

空调系统采用固定排量压缩机，膨胀阀系统。

自检功能是检测面板显示功能是否正常。

关于加热座椅的控制，以下叙述正确的是：B

   A．开关输出不同的电压控制加热模块。

   B．左右开关通过同一线路控制不同的加热模块。

   C．开关通过LIN-BUS控制不同电流的加热信号。

   D．GEM不能控制加热电源。

AWF21自动变速器调整换档拉线时，档位手柄应处于D

P档

R档

N档

D档

AWF21自动变速器在检查油平面时       ， 利用IDS/PDS检查变速器油温在    ，C

发动机应熄火；40°C-50°C

起动发动机档位杆可置于任意位置；50°C-60°C

起动发动机，选择杆排至各档后置于P 档；50°C-60°C

起动发动机，选择杆排至各档后置于P 档；80°C-90°C        

AWF21自动变速器在调整或安装TCM时，档位手柄应处于。C

P档

R档

N档

D档

AWF21自动变速器内部的OSS传感器通过普通线将信号传递给TCM后，TCM通过高速CAN BUS给PCM及仪表提供车速信号。B

正确

错误

当车辆发生故障，进入紧急故障模式时，EPC电流值将为      ，系统油压将      ，有档位    及倒档。D

增大；减小；3档

减小；增大；4档

增大；增大；5档

减小；增大；3档

减小；增大；5档

失速测试，结果发动机转速过低时，表示D

变速器内部打滑

变速器油温过低

电子控制系统故障

发动机或液力变矩器故障

TCM使用TP讯号作为D

决定换档时间用及控制管线油压压力

控制锁止离合器（TCC）

强制降档模式（KICKDOWN）

以上皆是

下列何者讯号故障与EPC压力调整无关？B

TP信号

MAF信号与TSS信号

CKP信号

以上皆是 

AWF21变速器采用的变速齿轮机构为：C

一组普通齿轮组 + 一组简单行星齿轮

一组简单行星齿轮 + 一组辛普森行星组

一组简单行星齿轮 + 一组拉维诺行星组

一组简单行星齿轮 + 一组复合式行星组

下列那一信号不影响凸轮轴VCT正时的调整：D

ECT和VSS

MAP和TPS

CKP和CMP

机油压力开关

下列关于传感器的描述，错误的是：D

PCM通过MAP-T传感器的信号电压高低可知道当前新鲜空气量多少与进气温度高低。

CMP为霍尔式传感器，监测进气凸轮轴的位置；CKP为电磁式传感器，监测曲轴的位置及发动机转速。

在冷机时，IAT与ECT传感器信号相互比较可判断这两个传感器是否正常。冷机时两个传感器所得的值应该相同或相互差异范围在1到2℃之内。

在发动机上装有CHT缸盖温度传感器，因此我们在IDS的数据流里才会看到有参数CHT。

关于可变凸轮轴正时的控制，下列说法不正确的是：B

气门正时延迟发生在发动机起动、停止、水温低、怠速等工况。

气门正时提前发生在部分负荷、高转速等工况。

OCV阀利用占空比信号控制。

可变凸轮轴正时控制有四种工作模式：最大凸轮轴延迟模式、反馈模式、保持模式及清洗模式。

对于可变凸轮轴正时的控制，甲说：当CMP传感器插头拔掉后，进气凸轮轴处于最大延迟位置；乙说：当ECT传感器插头被拔掉后，进气凸轮轴处于最大延迟位置。关于甲、乙二人的说法：C

甲正确、乙错误

甲错误、乙正确

两者都正确

两者都错误

关于ETB控制，下列说法不正确的是：C

电子节气门体由两个TPS信号与节气门电机构成。

TPS传感器为TP1与TP2，两个传感器送出的信号为模拟电压信号。

加速踏板位置传感器APP为两个：APP1与APP2，两者送出的信号为模拟电压信号。

在清洗或改换节气门体后，需要进行KAM重设。

检测空调压力叙述错误的是：D

低压太高，高压太低： 压缩机故障，压力不足。

低压太高，高压太高：冷凝器外部脏，内部堵塞。

低压太低，高压正常或偏低：蒸发器脏或结冰

低压太高，高压太高：制冷剂过少

关于电子节气门ETB说法错误的是：B

装备ETB的发动机不需要安装怠速控制阀

当ETB出现故障其内部的电机无法工作时，因节气门不能打开，发动机无法运转

装备ETB的发动机，PCM可根据车况自行调节发动机输出扭矩

为了保证ETB系统的可靠性，采用了2个APP及TP传感器

下列说法正确的是：C

当点火开关关闭时，IMRC、IMSC电磁阀都处于通电状态，其阀门翼板也是关闭的

当点火开关打开时，IMRC、IMSC电磁阀都处于通电状态，其阀门翼板打开

当IMSC电磁阀出现故障时，在发动机高速时阀门翼板无法打开，发动机功率下降

发动机实际工作时，IMRC阀门翼板比IMSC的先打开

影响发动机燃油喷射量的最主要因素是：B

    A：节气门开度

    B：进气量

 C：发动机转速 

 D：水温

关于氧传感器HO2S，正确的是：A

氧传感器的输出电压是由于排气管与大气中氧的浓度差引起的，电压在0-1V之间变化

若氧传感器的输出电压长期高于0.45V，则可以判断氧传感器出现了故障

为了减少有害气体排放，在发动机 起动时，氧传感器就参与工作

短期燃油修正系数、长期燃油修正系数都是和氧传感器信号有关的，因此当氧传感器不工作时，这两个修正就不起作用了

关于排放系统，正确的是：C

PCV阀是受压力控制的，当进气歧管真空度越大时其开度越大

EGR系统的主要功能是减少HC化合物的生成

EVAP系统中的碳罐清洗电磁阀是受PCM控制的，根据发动机的工况调整开启时间和开启量

下游氧传感器是上游氧传感器的备用信号，当上游出现故障时，可用下游的来代替

下列说法错误的是：A

VCT系统可改变气门的开启时间和升程

VCT系统是通过油压来推动VCT作动器，使凸轮轴与凸轮轴正时齿轮转过相对角度，从而改变了气门正时

发动机转速和负荷是目标气门正时的主要参考信号

VCT控制是一个闭环控制系统

下列说法正确的是：B

都采用了电热式节温器   

电热式节温器根普通节温器一样可以用热水浸泡法来检测机械部分好坏

节温器主要在北方寒冷地区使用,在南方当节温器出现故障后可取消节温器

电热式节温器是由PCM精确控制的,若节温器出现线路故障,发动机冷却系统只能小循环工作

5F31J--5速手自排AT的紧急运转模式（故障时），D档锁止   C

2档；

3挡；

4档；

5档。

5F31J--5速手自排AT的选择换档模式中（手排），TCC在什么档位将会接合?  B

在所有前进档位中 ；

在2档、3档、4档和5档；

在3档、4档和5档 

在4档和5档。

关于复合式行星齿轮机构，下列叙述哪个正确。C

公用太阳轮，前后独立齿圈，前后独立行星架。

前后太阳轮独立，公用一个行星架和一个齿圈。

前后太阳轮独立，前齿圈与后行星架刚性连接，前行星架与后齿圈刚性连接。

以上说法都不对。

混合气和点火火花是发动机运转三项基本条件中的两项，第三项基本条件是什么？C

高大气压力

低大气压力

压缩压力

排气背压

据客户反应，车辆在高速公路上行驶时或在加速时动力不足，并且加速踏板踩得愈深这种情况愈明显。技师A说，是因为排气管堵塞；技师B说，变扭器离合器没有锁定。谁说得对？C

技师A说得对

技师B说得对

他们说得都对

他们说得都不对

当发动机怠速运转时出现金属敲击或拍击声，并且随着转速的增加而声音增大且频率加快。技师A说这是爆震造成的，技师B说是由两个零件之间存在过大的间隙。谁的说法正确？C

技师A

技师B

两人都对

两人都不对

技师A说，点火正时过于推迟，可发生爆燃。技师B说，点火正时适当提前有利于改善燃烧效果，发动机输出功率也会更大。谁说得正确？B

技师A

技师B

两者都对

两者都不对

A类缺火时，IDS监测到的动态参数 O2S11 或 O2S21的数值是：D

低电压值

高电压值

没有变化的 0.45V

以上都不是

在闭环燃油控制条件下，如果废气中氧含量过高，PCM将C

增加EGR气体

增加二次空气喷射

增加供油

增加进气

哪些原因不会导致车辆加速性能变差的问题？B

液力变矩器损坏

悬架定位角度失调

流量计信号偏差

车辆严重超载

观察PID参数，发现LongFT 1为20%，LongFT 2为0.8%，判断以下可能的原因B

MAF故障

发动机右排侧进气道有泄漏

供油油压过低

PCV阀脱落

有个顾客反映自动变速器挂档时发动机经常熄火。技师A说：“应检查一下怠速转速是否过低” 。技师B说：“要考虑变速器的TCC是否有问题”。技师C说：“发动机缺火也可能造成这种故障现象出现”谁的说法正确？C

技师A和B

技师B和C

大家都对

大家都不对

有两个技师在讨论催化器问题时，技师甲说：燃料里的硫、磷有助于增加催化材料的活性；技师乙说：通常造成催化器损伤情况也会造成氧传感器损伤。请问他们说得对吗？B

技师A

技师B

A和B都对 

A和B都不对

关于PCV控制阀的描述下列说法正确的是:C

发动机停机时，PCV控制阀的开度最大

PCV阀在怠速时完全关死

PCV阀在中等发动机负荷时开度较大

以上都包括

当空气流量计MAF受到污染后，将造成：A

PCM计量进气量比实际进气量偏少

PCM计量进气量比实际进气量偏多

PCM不再使用MAF信号

设置MAF的故障码

对于点火提前角，在什么情况下会推迟：C

混合气变稀

发动机转速上升

发动机水温升高

车辆海拔高度升高

下列关于燃油系统控制，说法正确的是：C

短期燃油修正在开环控制时仍起作用

长期燃油修正在开环控制时不起作用

长期燃油修正在开环与闭环控制工况下均起作用

以上都不对

在稳定工况下，如果通过PCM监测的氧传感器的电压值一直在0.1~0.9V之间变化，则说明：C

氧传感器已经铅中毒

氧传感器损坏，PCM进入故障管理模式

喷油控制处于闭环工作状态

混合气偏浓

对于有回油燃油供给系统和无回油燃油供给系统，技师A说，一般情况下，无回油系统油压低。D技师B说，有回油系统中，往往油箱温度更低。谁说得对D

技师A

技师B

两者都对

两者都不对

三元催化器通常损坏的原因有：D

化学中毒

热损伤

喷油嘴滴漏

以上所有

下列哪一种工况下PCM将打开EGR阀：D

发动机起动过程中

怠速

急加速过程中

中等负荷匀速运转

关于可变凸轮轴正时系统下列说法正确的是：A

可变凸轮轴正时系统可以改变曲轴与凸轮轴之间的相对相位

可变凸轮轴正时系统可以改增加气门的最大升程

起动工况下，相位改变最大

以上都不对

两位技师在讨论关于电磁阀式怠速马达时，技师甲说：判断节气门后方的进气道是否漏气可以通过拔下怠速阀插头看发动机是否失火，如果不失火，则可能是有漏气现象或PCV故障，技师乙说：如果初始怠速偏低，拔下怠速阀插头后转速不降低，则怠速阀可能有问题。谁说得对？B

技师甲

技师乙

两人都对

两人都不对

如果PCM监测到发动机水温传感器的电压值一直为5V, 则表明可能是：D

发动机水温非常高

发动机水温非常低

水温传感器或其线路短路

水温传感器或其线路断路

有关曲轴箱通风PCV控制，技师甲说：PCV系统是纯机械控制阀，与PCM没有关系，因此该系统出现故障对空燃比没有任何影响。技师乙说：PCV系统故障在不同的发动机工况对燃油与点火均有影响。谁说得正确？C

技师甲

技师乙

两者都对

两者都不对 

如果发动机节气门位置传感器出现故障将主要影响发动机的：D

怠速工况

巡航工况

加速工况

以上全部工况

如果当前氧传感器输送给PCM的电压值为0.3V, 则表示当前：D

空燃比偏稀

空燃比偏浓

氧传感器失效

以上都不对

对于燃油系统中的元件燃油脉动缓冲器，技师A说：燃油脉动缓冲器起到油压调节器的作用。技师B说：有了脉动缓冲器也需要油压调节器。谁说得正确？B

技师A

技师B

两者都对

两者都不对

下列哪一项故障现象是因为EGR阀卡在“开”的位置而产生的？A

怠速熄火或不稳

排气管冒蓝烟

怠速工况严重爆震

驾驶舱内有汽油味

在有些电子无回油供油系统中，油压传感器上引出一个真空管通向节气门的后方，则B

该油压传感器测量的是油轨里的绝对压力

该油压传感器测量的是喷油嘴两端的压差

该油压传感器可以作为MAP的信号备份

真空管脱开后对空燃比无任何影响

有些车辆的磁感应凸轮轴位置传感器的感应信号在凸轮轴转动一圈时只能产生一个正弦波，如果技师在维修该车辆时把传感器的两根线互换接反了，则：D

没有任何影响

传感器不能再输出信号

模块接收不到来自传感器的信号

控制模块将可能误判凸轮轴相位，发动机不能正常运行

如果水温传感器由于老化造成电阻值比正常时稍偏高，则对发动机系统的影响下列说法正确的是：A

暖机快怠速时间变得稍长

喷油控制将进入开环控制

高速电子扇开启时间提前

没有影响

哪一种发动机的工况可与“进气歧管真空度高、TP电压低、ECT电压高”联系在一起？A

冷起动后快怠速

暖机后巡航

冷车起步

发动机温度高/大负荷

油压调节器的功能是：B

使喷油嘴的供油压力保持在一个固定值

使喷油嘴两端的压差保持在一个固定值

使燃油泵的压力调节到最大

使燃油泵的压力调节到最小

怠速闭环控制所使用的闭环监测的传感器是A

CMP

CKP

TP

MAF

在怠速控制过程中有几种控制模式，这几种控制模式下列说法正确的是 D

车辆在滑行工况下仍能够进行怠速学习

在急减油门过程中，怠速阀的控制百分比要马上控制到最小

怠速控制是开环控制

目标怠速的设定与水温、机械负荷、电气负荷等有关

关于发动机爆震的原因，下列哪种说法正确？C

发动机压缩比过高，水温过低，辛烷值过低

点火提前角过小，水温过高，进气温度过高

点火提前角过大，辛烷值过低，压缩比过高

以上各项

下述TCM的控制模式中哪个不是为了提高换档质量：C

后坐控制

换档扭矩减小控制

紧急运行模式

电子同步换档控制

关于失速实验错误的描述是：B

为了安全须阻档四个车轮并施加制动

可以利用失速实验来加快变速箱升温

连续进行不得超过5秒

失速检测的时间间隔必须超过15-30S

自动变速箱上的手动阀作用：D

用于每一个档位的换档控制

保证了变速箱严重故障时能够保持有限的行驶能力

控制TCC动作

控制输出油压的变化

5F31J手自排一体AT的阀体包含：D

二个PWM电磁阀和七个换档电磁阀

三个PWM电磁阀和六个换档电磁阀

五个PWM电磁阀和四个换档电磁阀

四个PWM电磁阀和五个换档电磁阀

哪些传感器是用来监测和控制换档的：A

TSS及中间轴速度传感器

TSS和TFT

中间轴速度传感器及TR

以上全错

刹车灯开关信号不用来控制下述哪项：C

释放排档杆锁定电磁阀

释放TCC

上坡模式

下坡模式

关于AW81-40EL变速箱的发动机制动功能正确叙述是：D

挂D时仅4档有发动机制动

挂D时所有档均无发动机制动

挂2时，1档有发动机制动

挂D时，3档4档均有发动机制动

为了在低环境温度下尽快达到变速箱的正常工作温度，变速箱控制系统会转入冷起动运行模式，此时：C

不能进入1档，并且接合TCC

维持1档，TCC分离

禁止升入高档，TCC分离

禁止升入高档，TCC接合

使用手动换档模式时，如果发现换入低档时发动机转速会超出保护界限，则控制系统：A

当发动机转速到达保护界限之内再自动换档

如果发动机转速允许，5分钟后自动换档

如果发动机转速允许，10秒后自动换档

停止换档

使用诊断设备进行主动命令测试时，哪类电磁阀可以使用声音判断其工作状态：A

开关型电磁阀

占空比控制电磁阀

EPC电磁阀

TCC电磁阀

关于TCC电磁阀以下叙述哪项正确：C

变矩器离合器电磁阀（TCC）在电子脉冲宽度调制（PWM）控制下改变液压

如果TCC电磁阀一直通电，则可能出现燃油经济性不良并导致过热

如果TCC电磁阀本身出现故障才会出现DTC 

如果TCC电磁阀一直断开，会导致TCC一直接合

复合式行星齿轮组的特点是：D

公用一个齿圈

公用一个太阳轮

具有长行星轮和短行星轮

前齿圈和后齿架一体运转，后齿圈和前齿架一体运转

关于变速箱的诊断，正确的是：B

异响故障无需电气检测

油压测试若发现D档油压低，则可能是前进档离合器漏油

用测量电阻的方法一定可以判断电磁阀的好坏

换档品质变差时，一定需要对变速箱进行大修

在对离合器进行气压测试时，如果密封损坏将会听到什么声音：A

嘶嘶声

砰砰声

金属撞击声

咯啷声

以下哪一部件故障会造成前进档的失速转速高：C

变速器油泵

变扭器导轮单向离合器

变速器的离合器或制动带

发动机

使用失速试验，可以测试CD4E哪些执行元件：C

2/4档制动器

倒档离合器和低/倒档制动器

前进档离合器，低档单向离合器和前进档单向离合器

以上各项

在CAF变速箱控制中，管路压力控制上的特点是：D

使用主压力调节阀控制管路压力

使用EPC电磁阀对管路压力进行调节

EPC电磁阀输出压力随着电流减小增大

以上都对

自动变速器变扭器中单向离合器锁止工况是B

汽车起步时

汽车行驶在120km/h时

汽车挂入倒档后

汽车挂入手动1档

当配备CD4E的车辆以一定的速度前行时， 驾驶员挂入倒档，这时PCM将通过控制那一个电磁阀来达到禁止挂上倒档的目的 C

EPC

SS1

SS2

滑行离合器电磁阀

如果发动机动力不足，将直接影响：D

变矩器离合器控制

换档感觉

EPC 压力

以上所有

如果装备有自动变速箱的车辆总是有噪音，并且随着发动机的转速而变化，则故障最可能发生在：C

传动链条总成

行星齿轮组

油泵

以上都对

在CD4E自动变速器中，PCM控制电磁阀来控制油压和TCC的接合，下列关于这两个电磁阀说法正确的是：B

EPC电磁阀断路将得到最小的EPC油压

EPC电磁阀断路将得到最大的EPC油压

TCC电磁阀断路将TCC将常接合

TCC电磁阀断路将不影响TCC的接合

AW81-40变速箱当车速大于9km/h时的倒档抑制控制是靠哪个电磁阀实现的：B

换档电磁阀1、2            

正时电磁阀ST              

锁止电磁阀SL

压力控制电磁阀SLT

关于AW81-40发动机制动正确叙述是 D

挂D时仅4档有发动机制动

挂D时所有档均无发动机制动

挂2时,1，2，3档均无发动机制动

挂D时,3档4档均有发动机制动

对液力变扭器离合器（TCC）结合后闯车的故障处理是：D

更换阀体上的液力变扭器离合器的电磁阀

更换液力变扭器

更换变速箱油压调节阀

首先检查发动机工作是否正常

关于变速箱的OSC功能，以下哪些说法不正确：A

检查电磁阀的线路状态

检查传感器的线路

OSC换档要符合车速要求

检查执行元件的工作状态

5F31J哪个电磁阀损坏会导致倒档保护功能失效；A

空档接合电磁阀

换档电磁阀（减速制动带）

3～5档离合器PWM电磁阀

主调节电磁阀

关于4F27E机修的说法中，正确的是：D

摩擦式离合器/制动器在组装时，均需要将所有组件在清洁的ATF中浸泡一段时间

低倒挡制动器的最下面一片钢片是有正反顺序的，不能反装

前进离合器有两个活塞，属于离心平衡式离合器

以上全部

配备CD4E变速驱动桥的车辆在OD位置1，2，3档打滑，但4档和倒档不打滑，产生此故障的机械部件可能是：A

前进档离合器

倒离合器

滑行离合器

直接档离合器

关于OD开关下列说法正确的是：B

该开关按下时将取消直接档

该开关按下时将取消超速档

该开关按下时将取消1档

该开关按下时对变速器的换档没有任何影响

以下关于CD4E变速箱发动机制动功能说法不正确的是：B

在D4档有发动机制动功能

在R档没有发动机制动功能

在D1档即使O/D OFF也没有发动机制动功能

在1档位各个档肯定有发动机制动功能

关于4F27E变速箱控制阀体描述正确的是：B

有6个电磁阀和8个滑阀式机械阀

有3个蓄能缓冲器

除EPC外，其余5个电磁阀每个电磁阀控制1个档位

若EPC电磁阀断路，则液压系统没有任何油压

对于4F27E自动变速器，组装前进离合器时哪项不正确：D

利用厚薄规，检查间隙，视情况选择新的卡环。

间隙测量结果A + 卡环测量厚度B – 标准间隙C = 选择卡环厚度。

安装前进离合器平衡活塞时，要先将离合器片浸在自动变速箱油中15分钟。

根据卡环的厚度和间隙测量值，判断平衡活塞的磨损状况。

4F27E  4速手自排变速箱的主控制阀体包含：C

二个PWM电磁阀和四个开关电磁阀

三个PWM电磁阀和三个开关电磁阀

四个PWM电磁阀和两个开关电磁阀

两个PWM电磁阀和四个开关电磁阀

下列关于CD4E变速箱，叙述正确的是：B

低/倒档制动器在1/2/R档位时均工作

前进离合器在4档工作

制动带在3/4档时均工作

直接档离合器只在3档时工作

658.营业性运输指为社会提供（        ）发生各种费用结算的公路运输。

（A）劳务费      (B)运费        (C) 劳务       (D) 资金

659.各公路运输企业和个体运输户运输的线路或区域，按（    ）的原则，分别报经县级以上的交通主管部门审查批准。

（A）分级管理      （B）统筹安排        （C）站点设置          （D）排定班次

660.（    ）管理的内容包括：客运站、货运站、货运交易市场、货运信息、配载服务、客运代理、贷运代理与各代理车辆租赁、商品车发运仓储理货、营业性停车场、汽车驾驶员培训等。

（A）服务代理业     （B）运输服务业      （C）铁路运输业      （D）航空运输业

661.现代（        ）要成为一个跨部门、跨行业、跨区域的系统，就要通过统筹协调、合理规划，控制商品的流通过程、实现整体利益最大化和成本最小化，以适应全球经济一体化的需要。

（A）物流化      (B)物流系统        (C) 经济一体化       (D) 经济全球化

662.（        ）我国成立了全国智能运输系统（ITS）协调指导小组办公室及专家咨询委员会。

（A）2000年2月9日                 （B）1998年2月29日        

（C）2001年2月29日                （D）1996年2月29日

663．道路货运企业的经营资质是按照企业的净资产、车辆与设施、经营资质、人员素质、企业管理水平、经营网络、营业收入七个方面进行综合评定的，并划分为（      ）等级。

（A）1至3        (B)1至4        (C)1至5        (D)1至6

664．汽车货物运输分为：1、零担运输；2、整批货物运输；3、大型、特型笨重物件运输；4、集装箱运输；5、特快件运输；6、危险货物运输；7、（        ）；8、搬家货物运输。

（A）出租大型汽车运输          （B）出租中型汽车运输  

（C）出租汽车运输              （D）出租小型汽车运输

665．综合运用先进的信息通讯、网络、自动控制交通工程等技术为改善交通运输经济的运行情况，提高运输效率和安全性，减少交通事故，降低环境污染，从而建立起来的智能化、安全便捷、高效、舒适环保的综合运输体系称为（        ）。

（A）智能工作系统    （B）智能运输系统    （C）综合运输系统    （D）智能化体系

666．为了从整体上规范我中的智能运输系统建设，我国完成了“智能运输系统体系框架”的研究编制工作，并正在进行“智能运输系统（    ）”的研究和编写工作。

（A）发展框架          （B）实用框架            （C）标准框架      （D）体系框架

667．我国目前已建立并开始应用的智能运输系统包括⑴交通控制系统；⑵交通监视系统；⑶交通管理系统；⑷交通信息动态显示系统；⑸交通诱导系统；⑹交通运输安全报警系统；⑺闯红灯违章监测系统；⑻驾驶员考试系统；⑼交通事故快速勘查系统及（        ）。

（A）电子存储系统               （B）电子收费系统  

（C）信息共享系统               （D）交通事故快速处理系统

668．今后我国智能运输系统的研究和开发重点是（    ），它包括：（1）道路交通综合管理；（2）城市交通诱导系统；（3）高速公路联网收费和不停车收费；（4）智能控制和管理；（5）交通信息服务；（6）货物运输信息化；（7）车载路径导航系统；（8）安全和事项预防系统；（9）提高商用车辆综合效率的管理系统等。

（A）移动多媒体交通信息系统                   （B）制定智能运输系统的远期发展规划

（C）制定智能运输系统的近期发展规划           （D）公共交通运营系统

669．智能运输系统带来的巨大社会经济效益可以从以下的几个主要方面体现：（1）减少交通拥挤和行车延迟；（2）减少交通事故的发生率、死亡率；（3）带动未来新兴（    ）；（4）能源消耗量减少污染程度降低。

（A）科学        （B）产业群      （C）高技术        （D）产业链

670．智能运输系统要用到的技术包括（    ）、电子视野技术、测量技术、判断处理技术、数据库技术、控制及伺服机构技术、计算机技术、通信技术、网络技术、人—机联系技术，人体机理学、交通规划理论以及交通工程学。

（A）执行器技术      （B）传感器技术      （C）控制器技术      （D）测距器技术

671．目前已应用或已成熟的智能运输系统的动态交通信息（车辆）的采集与处理技术有（        ）、环型线圈感应式检测技术、视频检测技术和电视监控技术。

（A）近程交通微波检测器技术    （B）中程交通微波检测器技术  

（C）远程交通微波检测器技术    （D）全程交通微波检测器技术  

672．智能运输系统的主要应用领域有：1、城市交通信号控制系统；2、交通信息服务系统；3、城市智能交通管理系统；4、先进的城市公共交通系统；5、（        ）；6、自动收费系统；7、先进的物流系统。

（A）车辆驾驶系统              (B) 自动车辆驾驶系统       

 (C) 高级车辆驾驶系统          (D) 自动车辆控制系统

673．燃料电池作动力的电动汽车，其燃料电池是利用（        ）发生化学反应而转化成电能的。

（A）氢与氧       （B）铅和硫酸        （C）二氧化铅和硫酸      （D）二氧化铅、铅和硫酸

674．现代中高级轿车从节能、安全、环保的角度考虑一般都配置有（        ）、制动防抱死系统、安全气囊等系统。

（A）高级音响     （B）电子控制自动变速器    （C）巡航控制系统     （D）电控发动机

675．按照汽车修理的作业范围，汽车修理可以分为整车大修、总成大修、汽车小修和（    ）。

（A）一级维护        （B）二级维护        （C）局部调整        （D）零件修理
676．测量电机绕组的绝缘电阻时应用（        ）测量较准确。

（A）示波器      （B）电压器        （C）指针式万用表          （D）欧姆表
677．若起动机电磁开关的保持线圈断路，起动时将出现（        ）。

（A）起动机无任何动作            （B）起动机空转      

（C）电磁开关出现连续的嗒嗒声    （D）起动机可以带动飞轮运转但很快断开

678．目前液化石油气∕汽油两用燃料汽车按燃气混合器供给系统、闭环带电控动力阀的混合器供气系统和（    ）三大类。

（A）电控燃气喷射供给系统          （B）闭环混合器供给系统         

（C）机械式供给系统                （D）电动式供给系统

679.无触点式普通电子点火系统按信号发生器触发方式的不同，可分为磁感应式、（    ）、光效应式、光磁振荡式和磁敏电阻式五种类型。

（A）电容储能式         （B）电感储能式        （C）霍尔效应式      （D）电桥平衡式

680．点火信号发生器产生的信号使点火模块的大功率管由导通状态变为截断状态，切断点火线圈中初级线圈的（    ），在点火线圈的次级绕组产生高压电。

（A）高压电          （B）电压            （C）电阻            （D）电流
681．我们常说的电控自动变速器主要主要由液力变矩器、（        ）、液压控制系统、电子控制系统、手动连杆机构和变速器壳体体等组成。

（A）行星轮       （B）太阳轮        （C）齿圈      （D）行星齿轮传动机构
682．电子控制安全气囊系统主要由传感器、（    ）和气囊组件等组成。

（A）气体发生器         （B）引爆器         （C）电阻控制装置        （D）螺旋电缆

683．汽车的VIN码中除包含有车辆的生产厂、车辆型号、发动机型号等信息外，还包含了车辆的（        ），掌握了这些信息将为我们的配件采购带来方便。

（A）生产年份      (B)使用年份       (C)销售年份        (D)上牌年份

684．电子控制装置根据爆震传感器传来的信号来调整（    ）。

（A）喷油量          （B）怠速            （C）点火提前角      （D）发动机空燃比

685．最佳点火提前角闭环控制是在开环的基础上增加一个（    ）进行反馈控制。

（A）曲轴位置传感器    （B）氧传感器     （C）爆震传感器    （D）节气门位置传感器

686．最佳空燃比闭环控制是在开环控制的基础上，在一定条件下由微机根据（        ）输出的氧浓度信号，修正燃油供应量使混合气空燃比保持在理想状态。

（A）空气流量计            （B）进气歧管压力传感器

（C）氧传感器              （D）节气门位置传感器

687．电脑在进行点火提前角自动控制时，需要三个基本输入信号，即（    ）、发动机转速信号和曲轴位置信号。

（A）发动机负荷信号  （B）氧传感器信号    （C）车速信号        （D）进气温度信号

688．喷油器的燃油泄漏量在1min内应少于（        ）滴，否则应予以更换。

（A）4滴         (B) 2滴        (C) 1滴       (D) 半滴

689．电控发动机所要求的燃油喷射量，一般是由ECU控制喷油器的（        ）来确定。

（A）通电时间长短    (B)燃油压力高低     (C)喷油孔大小      (D)喷油孔数量

690．喷油器按（        ）方式分为电流驱动和电压驱动两种。

（A）驱动          （B）电源         （C）工作          （D）燃油流动

691．电流驱动只适作于低阻喷油器，低阻喷油器电磁场线圈电阻值为（    ）欧。

（A）0．5欧          （B）2—3欧         （C）5欧            （D）8欧

692.（        ）驱动既可用于低阻喷油器又可用于高阻喷油器，高阻喷油器电磁波线圈电阻值为12~16欧姆。

（A）电压        （B）电流      （C）电路    （D）作用力

693．喷油器就车断油检查方法：拔下某缸（     ）线束接头，发动机转速应立即下降，这表明该喷油器工作正常。

（A）喷油器        （B）高压线      （C）控制电路    （D）燃油泵

694．怠速（        ）在ECU控制下，根据发动机的工况来改变怠速时进入发动机的空气量。

（A）调量螺钉          （B）空气阀        （C）控制阀        （D）油路

695．（    ）式怠速控制阀，通常有2—4组电磁阀，其电阻为10—30欧。

（A）步进电动机       （B）滑阀式         （C）电磁            （D）空气

696．电磁式怠速控制阀，只有（        ）电磁线圈，其电阻为10—15欧。

（A）一组          （B）二组            （C）三组      （D）四组

697．（        ）有叶片式、卡门旋涡式、热线式、热膜式等。

（A）空气流量计      （B）进气压力传感器      （C）怠速空气阀    （D）燃油泵 

698．通常（        ）信号用来确定每缸上止点的喷油正时和点火正时的基准信号。

（A）Ne        (B)G           (C)V               (D)I

699．常用的电喷发动机有L型和D型两种，L型使用空气流量计，D型使用进气歧管压力传感器来间接检测（        ）。

（A）进气量         （B）燃油量         （C）混合气浓度        （D）空燃比

700．对于步进电动机式怠速控制阀在ECU控制情况下，发动机熄火后的瞬间怠速控制阀有（卡嗒、卡嗒）声，说明怠速控制阀（    ）。

（A）故障             （B）需更换         （C）工作            （D）不工作

701．线性电磁阀式怠速控制阀电阻一般为（    ）。

（A）100～110Ω       （B）60～70Ω        （C）40～50Ω      （D）10～15Ω

702．氧传感器是装在（        ）。

（A）进气管上    （B）空气滤清器上  （C）排气管前端    （D）消声器尾部

703．氧传感器是用来（    ）。

（A）测量大气中氧气含量的          （B）测量曲轴箱废气含量的  

（C）测量驾驶室内氧含量的          （D）测量燃烧后废气中氧含量的

704．氧传感器的作用是：（    ）。

（A） 保证怠速平稳                    （B） 保证理想状态下的空燃比

（C） 保证发动机在经济车速下工作      （D）避免发动机超速

705．喷油器的升程一般为（    ）以保证针阀反应快捷，在数毫秒之内开启和关闭。

（A）0．1－0．2㎜   （B）0．05－0．06 ㎜  　（C）0．08－0．09㎜   （D）0．01－0．02㎜

706．叶片式空气流量计在旁通空气道上设置有一个调节螺钉，它的作用是用来辅助调整（        ）。

（A）油耗的高低                    （B) 怠速的大小      

（C) 怠速混合气的浓度              （D) 空气流量的灵敏度

707．安装氧传感器时不要使用含硅的密封胶，以免传感器（    ）。

（A）搭铁不良      （B）测量不准      （C）因硅中毒而失效    （D）不便于下次拆除

708．安装在分电器内的电磁式曲轴位置传感器转子和感应线圈铁芯之间的气隙标准值为（ A     ）。

（A）0．2～0．4㎜     （B）0．4～0．6㎜    （C）0．6～0．8㎜   （D）0．8～1．0㎜

709．安装在曲轴皮带附近的或飞轮齿圈附近的曲轴位置传感器一般为（        ）。

（A）电磁感应式     (B) 光电式        (C) 霍尔效应式       (D)电子机械式

710．L型汽油喷射系统的构造和工作原理与D型基本相同，但它是以（        ）代替D型汽油喷射系统中的进气歧管压力传感器，提高了喷油量的控制精度。

（A）爆震传感器      （B）进气温度传感器      （C）空气流量计   （D）氧传感器 

711．单点燃油喷射系统对喷油雾化的质量要求不太高，采用较低的喷油压力，通常为（    ）。

（A）1 
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712．VTEC系统同时控制气门正时和气门升程,以实现根据不同的工况,提供发动机相应的(    )从而提高汽车的动力性能。

（A）进气量        （B）点火提前角     （C）配气相位     （D）可变惯性充气

713．燃油供给系统的功能是向发动机精确提供各种工况下所需要的（    ）。

（A）燃油量       （B）混合气浓度          （C）空燃比        （D）空气

714．电控燃油喷射系统燃油泵的控制（        ）分为ECU控制、燃油开关控制和转速控制三种。

（A）原理        （B）方法          （C）电路          （D）技术

715.发动机达到正常工作温度后，打开空调，怠速转速会（       ）。

（A）变        (B)升高      (C)下降        (D)忽高忽低

716．在冷车状态下起动发动机，发动机怠速为1500
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，达到正常温度后怠速转速为（    ）。

（A）1500r/min左右   （B）1200r/min左右   （C）1000r/min左右   （D）800r/min左右
717．发动机达到正常温度后，打开空调开关，发动机怠速下降，则说明（        ）有故障。

（A）空调开关      （B）空调系统      （C）怠速控制系统    （D）发动机油路

718．电喷发动机的燃油滤清器外壳为密封式铁壳，有一定的耐油压力，使用寿命比化油器式发动机滤清器长，一般汽车行驶（        ）后更换。

（A）10000公里     (B) 20000公里        (C) 30000公里       (D) 40000公里
719．为使（        ）不受干扰，不在汽车上装用大功率的移动电话系统或无线电话系统。

（A）ECU         （B）传感器         （C）电磁线圈        （D）线束

720．在拆卸或安装电感性传感器前应将（        ）断开，以防止其自感电动势损伤ECU和产生新的故障。

（A）蓄电池正极      （B）点火开关     （C）电路       （D）保险丝

721．发动机热态2500r/min保持运转，用电压表测量氧传感器，在正常情况下氧传感器反馈电压在（        ）间来回摆动。

（A）10～12V      （B）4～5V      （C）20～24V    （D）0～1V 
722．发动机正常温度，拔下燃油蒸汽回收罐上的真空软管，发动机在（        ）时有吸力。

（A）1000r/min    （B）1200r/min      （C）﹥1600r/min    （D）2000r/min
723．用手动抽真空器对废气再循环阀膜片室施加约19.95kpa的真空度，若此时发动机怠速运转性能变坏甚至熄火，说明废气再循环阀（    ）。

（A）漏真空       （B）已损坏        （C）工作正常      （D）工作不良

724．蜡式附加空气阀，将其浸入热水，并将水温加热至80℃左右，此时附加空气阀应（        ）。

（A）完全关闭      （B）全部打开      （C）逐步打开   （D）保持不变 

725．拔下氧传感器线束插头，测量接线端中加热器接柱与搭铁接柱之间的电阻，其限值为（        ），如不符合标准，应更换氧传感器。

（A）4－40
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726．节气门半开时，用万用表测量节气门位置传感器插座上怠速开关和全负荷开关，则（    ）。

（A）怠速开关导通全负荷开关不导通        （B）怠速开关不导通，全负荷开关导通      

（C）两开关都不导通                      （D）两开关都导通

727．电控的汽油喷射系统在节气门位置传感器出现故障时，整个喷射系统（    ）。

（A）仍能工作    （B）不能工作       （C）有时工作        （D）有时不工作

728．柴油机电控技术与汽油机电控技术相比有相似之处，比如，系统都是由传感器、（        ）和执行器三大部分组成。

（A）电控单元      (B)喷射系统         (C)电路        (D)控制器

729．柴油机电控喷射系统按控制方式分类，可分为位置控制和（    ）控制两大类。

（A）L型       （B）D型          （C）时间        （D）角度

730．柴油机电控系统的执行器也是由执行电器和机械执行机构两部分组成，其功能是根据ECU送来的执行指令，调节喷油量和（        ）等，从而调节柴油机的运行状态。

（A）怠速         （B）喷油正时           （C）进气量        （D）供油量

731．喷油量的控制是柴油机电子控制系统的一项主要控制内容。ECU根据加速踏板位置传感器和（        ）传感器的输入信号，首先计算出基本喷油量。

（A）空气流量      （B）转速         （C）曲轴位置        （D）水温

732．柴油机电子控制喷油泵可分为分配式和柱塞式两种型式，分别是在传统的分配式和柱塞式喷油泵基础上改造而成的，它的调整器和喷油提前角调节器采用（        ）控制。

（A）电子控制系统           (B)电机             (C)机械             (D)执行器

733．电子控制柱塞式喷油泵的喷油量是由ECU控制（        ）的动作来实现。

（A）电动调速器      (B)电动机        (C) 机械调速器       (D) 供油拉杆

734．丰田汽车发动机电子控制可变进气正时系统（VVT）的执行器安装在（        ）的端部。

（A）曲轴      (B)排气凸轮轴        (C) 进气凸轮轴        (D)缸盖前端

735．在丰田汽车发动机电子控制可变进气正时系统（VVT系统）工作过程中，ECU利用（        ）信号进行反馈控制。

（A）转速传感器     （B）爆震传感器     （C）氧传感器      （D）VVT传感器

736．丰田汽车发动机电子控制可变进气正时系统（VVT）系统出现气门正时不准、怠速粗暴或发动机失速故障时，（        ）是故障原因之一。

（A）正时皮带罩损坏          （B）电磁线圈断路
（C）衬垫安装不对            （D）皮带表面有磨损

737．带电脑控制的机械式汽油喷射系统，当电子装置出现故障或电脑控制电路出现任何断路时，整个喷射装置（     ）。

（A）仍能工作     （B）不能工作    （C）有时工作   （D）有时不工作

738．自动变速器中有实现无级变速能力的组成部分是（    ）。

（A）液力变矩器  （B）电子控制系统 （C）换档执行机构  （D）液压控制系统

739．液力变矩器中与变速器相连的元件是（      ）。

（A）泵轮      （B）涡轮         （C）导轮        （D）锁止离合器

740．电控自动变速器电脑主要依据节气门位置传感器信号和（        ）传感器信号等决定升降档。

（A）转速           (B)车速             (C)水温           (D)空气流量

741．液力变矩器中锁止离合器的作用是实现（    ）的连锁，以提高传动效率。

（A）飞轮和泵轮      （B）泵轮和涡轮`       （C）泵轮和导轮       （D）涡轮和导轮

742．行星齿轮机构要实现倒档的动力传递，必须将（        ）加以固定。

（A）液力变矩器      （B）太阳齿轮       （C）齿轮        （D）行星齿轮架
743．电控自动变速器不受电脑控制的档域是（        ）。

（A）D           (B)R             (C)2           (D)L

744．甲技师说：液力变矩器可起到当行驶阻力增大时，汽车自动降低速度，使驱动力矩增加；当行驶阻力减少时，减少驱动力矩，增加车速。乙技师说：这是齿轮变速机构的作用。你认为（    ）

（A）仅甲正确  （B）仅乙正确（C）甲和乙都正确  （D）甲和乙都不正确

745．辛普森行星齿轮机构由（        ）组行星齿轮组成。

（A）1组           (B) 2组             (C)3组             (D) 4组

746．辛普森行星齿轮机构由（        ）制动器组成。

（A）1           (B) 2             (C)3             (D) 4

747．辛普森行星齿轮机构由（        ）个单向离合器组成。

（A）1           (B) 2             (C)3             (D) 4

748.装备自动变速器的车辆启动发动机时，应将换档杆置于（       ）档域。

（A）P或N        (B)D或R      (C)2或L        (D)任意一个

749．丰田自动变速器的车辆具有发动机制动的档域是（        ）档域。

（A）P或N          (B)D或R             (C)2或L           (D)任意一个

750．自动变速器供油系统不具备的作用是（        ）。

（A）给変矩器供油                                 (B)给换档执行机构供油     

（C）向变速器各运动件提供润滑油和循环散热冷却     (D) 驱动齿轮转动
751．为了减少自动变速器油泵在高速运转时由于泵油量过多而引起发动机的动力损失，可以考虑采用（       ）。

（A）内啮合齿轮泵     （B）变量泵    （C）转子泵   （D）叶片泵

752．甲技师说：自动变速器油面过低，则油泵在吸油时可能吸入空气，将使换档过程中出现打滑和接合延迟现象，并使变速器机件发热和加速磨损。乙技师说：若油面过高，也将因齿轮等部件搅拌而形成泡沬，同样也会产生过热和打滑，加速油液的氧化。你认为（    ）正确。

（A）仅甲正确  （B）仅乙正确   （C）甲和乙都正确  （D）甲和乙都不正确

753.不属于自动变速器换档信号的是（       ）。

（A）汽车行驶速度     (B)节气门位置    (C)选档杆位置    (D)曲轴位置
754．（        ）是以汽车获得最佳的燃油经济性为目标来设计换档规律的。

（A）经济模式         (B)动力模式         (C)标准模式         (D)雪地模式

755．丰田汽车仪表板上的“ECT PWR”灯点亮时，自动变速器处于（      ）。

（A）经济模式    （B）动力模式    （C）标准模式      （D）雪地模式

756．甲技师说：汽车的最佳换档车速主要取决于汽车行驶时的节气门开度。节气门开度越小，汽车的升档车速和降档车速越低；节气门开度越大，汽车的升档车速和降档车速越高。乙技师说：节气门开度越小，汽车的升、降档车速越高；节气门开度越大，汽车的升档、降档车速越低。你认为（    ）。

（A）仅甲正确  （B）仅乙正确   （C）甲和乙都正确  （D）甲和乙都不正确

757．液力变矩器转速比＝涡轮转速∕泵轮转速（        ）1。

（A）≤        (B)﹤           (C)≥          (D)﹥

758．行星齿轮三元件连接任意两个元件时，必为（    ）。

（A）倒档       （B）升速档       （C）降速档        （D）直接档
759．当行星齿轮三元件中的行星架为被动轮时，必为（        ）。

（A）倒档        （B）升速档          （C）降速档      （D）直接档

760.装备有自动变速器的丰田汽车，在被牵引时，最大牵引距离不得超过（       ）㎞。

（A）30        (B)50      (C)80        (D)120

761．装备有自动变速器的丰田汽车，在被牵引时，最大牵引速度不得超过（        ）㎞/ｈ。

（A）30       （B）50       （C）70        （D）80

762．四档自动变速器须用（        ）个换档阀。

（A）1          （B）2          （C）3            （D）4

763．不属于自动变速器换档控制的传感器是（        ）传感器。

（A）节气门位置       （B）发动机转速       （C）车速        （D）氧
764．一般当自动变速器电控系统失效后，可将换档杆置入（        ）档，缓慢行驶回家。

（A）N       (B)L           (C)2          (D)D

765．丰田汽车自动变速器故障代码人工读取，所需要短接的诊断端子是（    ）。

（A）TE1和E1   （B）FP和+B      （C）TC和E1     （D）OX和E1

766．装备电子控制自动变速器的车辆，如果电控系统损坏，则车辆（        ）。

（A）不能前进                      （B）不能后退

（C）既能前进，又能后退            （D）前、后都不能运动

767．装备电子控制自动变速器的车辆在平路起步时，应将换档杆置于（    ）档域。

（A）N          （B）L          （C）2           （D）D

768．丰田汽车自动变速器的换档，是由（        ）电磁阀的的动作来控制的。

（A）1号和2号   （B）2号和3号      （C）3号和4号     （D）1号和3号

769．不属于液力自动变速器组成系统的是（    ）。

（A）电子控制系统                       （B）液压控制系统

（C）冷却润滑系统                       （D）机械系统

770．甲技师说：在具体进行自动变速器的故障诊断和维修之前，首先要搞清楚要维修的是哪一类型（液力或电控）自动变速器。乙技师说：不管是哪一种自动变速器，都要先拆解自动变速器。你认为（        ）。

（A）仅甲正确       （B） 仅乙正确     （C） 甲和乙都正确      （D） 甲和乙都不正确

771．自动变速器油在正常工作条件下一般行驶（    ）才需要换油。

（A）1万公里或6个月             （B）2万公里或12个月  

（C）3万公里或18个月            （D）4万公里或24个月
772.检查自动变速器油面高度时，在手指上点少许油液用手指相互摩擦，如发现油有金属屑，则说明（       ）。

（A）离合器、制动器或单向离合器磨损    （B）变速器油温过高      

（C）油面过高                          （D）油冷却器或管路堵塞

773．装备有自动变速器的车辆，换档杆在D档域也能起动发动机时，应对（        ）进行检查和调整。

（A）节气门拉索   （B）油面高度      （C）空档起动开关     （D）发动机怠速

774．自动变速器（        ）是在自动变速器工作时，通过测量液压控制系统各回路的压力来判断液压控制系统各元件的功能是否正常。

（A）液压试验    （B）失速试验    （C）时滞试验    （D）道路试验

775．自动变速器（        ）的目的是测取发动机的最高转速，来判断自动变速器和发动机的基本性能，以便排除由于发动机本身（如发动机功率不足）引起的故障征兆。

（A）液压试验    （B）失速试验    （C）时滞试验    （D）道路试验

776．自动变速器失速试验时应把变速器油温升到并保持在正常工作油温，每次连续试验时间不超过（        ）秒钟。

（A）5          (B) 10             (C)15             (D)20

777．自动变速器失速试验要分别在（        ）档域进行。

（A）D和N          （B）R和N       （C）D和R            （D）D和P

778.自动变速器（       ）是为了测试离合器、制动器的工作情况，并观察换档时机是否符合要求。

（A）液压试验       （B）失速试验      （C）时滞试验        （D）道路试验
779．自动变速器时滞试验间隔时间应不小于（        ）。

（A）30秒        （B）1分钟      （C）2分钟       （D）5分钟

780．甲技师说：离合器与行星齿轮两个不同部件连在一起，所以离合器总是随同这些部件一起转动。乙技师说：制动器固定在变速器壳体上，仅用于阻止行星齿轮机构的转动。你认为（        ）。

（A）仅甲正确    （B）仅乙正确     （C）甲和乙都正确     （D）甲和乙都不正确

781.丰田汽车用于（        ）驱动布置型式的车辆具有一个内置的主传动装置的自动变速器，称为“传动桥”。

（A）EF          （B）FR          （C）MR         （D）RR

782．行星齿轮不具有的作用是（        ）。

（A）提供几种传动比，以获得适当的扭矩及传动速度         (B)实现无级变速
（C）实现倒车              (D) 提供停车时所需要的空档，让发动机怠速运转

783．当汽车向前运行时，决不可将换档杆置入（        ）档，以防变速器损坏。

（A）N           （B）R           （C）D           （D）2

784．丰田A340E自动变速器中E的含义是（        ）。

（A）基本型                   （B）有锁止离合器    

（C）ECT（有锁止离合器）     （D）4WD（有锁止离合）

785．丰田自动变速器在时滞试验中，换档杆从“N”换到“D”或“R”档时，应测量（        ）次，然后取其平均值。

（A）1           (B) 2             (C)3             (D) 4

786．汽车制动性能的评价指标为（        ）。

（A）制动效能                                （B）制动器结构形式    

（C）制动效能及当制动时的恒定性和稳定性      （D）制动压力大小

787.汽车ABS主要作用是（        ）。

（A）提高制动效能            （B）保证制动系工作可靠    

（C）缩短制动反应时间        （D）使汽车急制动时有一定可操纵性
788．汽车调压式ABS系统调压单元主要构成是（    ）。

（A）调压电磁阀      （B）步进直流电机和蜗轮蜗杆活塞油缸 

（C）稳压储压器      （D）电动油泵

789．电磁感应式轮速传感器输出交变电动势是因为（       ）

（A）车轮跳动                        （B）发电机供给交变电压       

（C）线圈回路的磁通量交替变动        （D）车轮制动抱死

790．汽车ABS在高附着道路上急制动滑移率控制范围是（        ）

（A）5～10﹪       (B) 10～20﹪         (C)15～25﹪       (D) 20～35﹪

791.汽车ABS应急保护功能表现在（        ）。

（A）车速高于5～８㎞／h才能急制动    （B）要急制动ABS才起作用   

（C）保持制动时方向稳定               （D）在ABS控制系统故障时恢复常规制动

792．汽车制动时车轮滑移率是（        ）。

（A）车速V与轮速wr之比V/wr

（B）轮速wr与车速V之比wr/V    

（C）车速V与轮速wr之差与车速之比V-wr/V    

（D）轮速wr与车速V之差与轮速之比wr-V/wr

793．车轮在道路上的峰值附着力是指（        ）。

（A）道路能支承车轮的力                             (B) 车轮制动时的制动力

（C）道路平面内道路能作用于车轮着地处的最大力       (D)能使车轮转向的转向力

794.车轮道路附着系数是指（        ）。

（A）制动力Fb与垂直载荷Fb/Z之比        （B）附着力F4与垂直载荷F4/Z之比      

（C）转向力Fg与垂直载荷Fg/Z之比        （D）驱动力Ft与垂直载荷Ft/Z之比

795.轿车在良好路面急制动时，前后制动力之比的范围（       ）。

（A）40～35％：60～65％        （B）50％：50％     

（C）60～70％：40～30％        （D）75％：25％

796．汽车制动甩尾的原因是：（         ）。

（A）后轮地面附着力太大        （B）前轮地面制动力太大        

（C）后轮制动器制动力不足      （D）后轮制动时抱死侧滑

797．盘式制动器比鼓式制动器好，表现在（    ）。

（A）制动压力大    （B）结构简单     （C）制动力矩稳定     （D）便于用手驻车制动

798．轮速传感器极轴与齿圈的齿顶之间气隙为（        ）。

（A）1㎜左右      (B) 2㎜左右        (C)0.1－0.2㎜左右       (D)0.3－0.5㎜左右

799.正常使用的汽车在车速小于5～８㎞／h时，ABS故障灯亮表明 （        ）。

（A）汽车出ABS故障          （B）汽车恢复常规制动           

（C）制动系统出故障          （D）汽车制动无法抱死
800．ASR和TRC的功能是指（  B      ）。

（A）防抱制动系统          （B）驱动力调节（加速防滑）控制     

（C）发动机调速            （D）制动与驱动联合控制

801.常见的ASR的控制调节主要包括（        ）。 

（A）节气门控制   （B）自动变速控制    （C）制动力控制   （D）转向机构控制

802．高速汽车ASR控制以（        ）优先。

（A）行驶方向稳定控制  （B）驱动力控制     （C）转向方便性    （D）操纵轻便性

803.ASR系统，可通过（       ）实现驱动防滑控制。

（A）减少发动机输出力矩         （B）增加驱动轴制动力      

（C）减少从动轴制动力           （D）增加全车制动力

804．ABS和ASR行车前都有发动机电诊断功能，其作用是（        ）。

（A）检查整个结构机械元件工作是否可靠        

（B）检查轮速传感器是否正常          

（C）检查压力调节单元和副节气门装置是否正常          

（D）检查在怠速状态下有关控制元件相应的电压或电阻值是否在规定范围内

805．称ABS和ASR是提高汽车主动安全性是由于（    ）。

（A）ABS和ASR能保证不出事故           （B）有了ABS和ASR可以在湿滑道路上开高速车

（C）有ABS和ASR即使出事故也是小事故   （D）可以减少出事故的可能性

806．汽车前轴侧滑方向稳定而后轴侧滑（甩尾）危险是由于（        ）。

（A）前轮驾驶员可以调节方向        （B）制动时前轴载荷增加

（C）制动后轴载荷减少              （D）前轮侧滑离心力减少侧滑，后轴侧滑离心力加大侧滑

807．液压ABS调节频率为每秒（        ）。

（A）6~8次      （B）3~5次      （C）15~20次      （D）30次以上

808．气压ABS调节频率为秒（        ）次。

（A）6－8次       (B) 3－5次         (C)15－20次         (D) 30次以上

806．少于9座载客汽车空载初速50㎞／h制动距离为（    ）。

（A）少于等于22m  （B）少于等于10m （C）少于等于20m  （D）少于等于19m 
810．汽车被动安全性是指（        ）。

（A）使汽车不要被碰撞                    （B）减少汽车出事故可能性

（C）万一出事故减低事故危害            （D）保证乘员不受伤

811.SRS的中文含义是（       ）。

（A）（乘员）辅助约束系统     （B）防撞装置     （C）防震装置    （D）安全系统

812．驾驶员安全气囊位置与乘员最佳最佳距离约（        ）。

（A）80㎜左右         （B）200㎜左右      （C）130㎜左右        （D）250㎜左右

813．安全气囊发挥最佳保护作用汽车碰撞车速是多少（        ）。

（A）20㎞/h      （B）35㎞/h        （C）48～50㎞/h      （D）60㎞/h

814．使用三点式安全带，在驾驶员位置可以降低受伤率约（        ）。

（A）12﹪        (B) 30－50﹪         (C)10﹪以下         (D) 50﹪以上

815．使用安全带和安全气囊对乘员的保护程度（        ）

（A）70～80﹪        (B) 90﹪以上         (C)10﹪         (D) 50～60﹪

816.正常引爆安全气囊造成伤人事故的原因是（        ）。

（A）乘员与气囊相对位置超过范围   （B）乘员超重      （C）乘员年龄太长    （D）是妇女

817．自动安全带的作用是（        ）。

（A）比手动安全带更安全        （B）使用方便    

（C）质量更好                  （D）能自动根据各人需要调节张力

818．安全带有预张紧功能是为了（        ）

（A）增大乘员张紧力                             (B) 能对乘员保护更好 

（C）汽车正常行驶对乘员限制力较小活动较自如     (D) 使用起来方便

819．安全气囊分二级点火引爆是为了（    ）。

（A）防止气囊失效                      （B）使气囊展开更快

（C）按需要引爆，防止爆炸力超过需要    （D）增大气囊压力

820．自动安全带与一般机械式安全带都有紧急锁紧式卷收器，主要作用（        ）。

（A）锁紧方便                              （B）锁紧更可靠

（C）卷收方便，可以随时调节锁紧力          （D）汽车正常行驶安全带能自由伸缩

821．以保护头面部为主的安全气囊应（        ）才能发挥较好的作用。

（A）增加气囊的强度                  （B）加大爆炸充气压力

（C）与安全带联合使用                （D）提早引爆使气囊早展开

822．大型安全气囊是什么原因导致可能在正常工作时伤人（     ）。

（A）因为体积太大                                （B）爆炸充气压力太小      

（C）爆炸充气压力大，乘员与气囊之间距离不合理    （D）没有安全带

823．SRS系统加电自检的时间约（    ），无故障则SRS警示灯熄灭。

（A）1～2秒    （B）3～4秒        （C）10～12秒      （D）6～8秒

824．SRS系统电路装车配线时，点火器（电雷管）和转向线盘电缆引线内部装有短路棒是为了（        ）。

（A）方便安装                 (B) 便于线路检查         

（C）防止电压过大             (D) 防止电路通电时点火器误动作点火

825．SRS的机械式碰撞传感器是利用（        ）使电路通向ECU提供SRS进入动作信号。

（A）电阻的变化                    （B）摆钟或滚珠的惯性作用
（C）电桥不平衡输出电压            （D）电压脉动作用

826.大型安全气囊爆炸充气展开时最大冲击力可达（        ）。

（A）数千牛顿    （B）数万牛顿     （C）200～500N       （D）800～1000N

827．安全气囊规定使用有效期主要是因为过期（        ）。

（A）电路失效          （B）点火剂和发气剂失效    

（C）ECU失效          （D）碰撞传感器失效

828．处理过期失效SRS气囊用专用工具“SST”需相距（        ）。

（A）5m         (B) 10 m           (C)2.5 m             (D) 20 m

829．本田的SRS气囊进行非电类检查,除断开点火开关外还得将蓄电池负极断开(        )。

（A）3S        （B）30S          （C）1分钟        （D）3分钟
830.本田安全气囊SRS控制装置必须可靠拧紧，其标准力矩应为（       ）。

（A）9.8N.m       （B）9.8kgf-m      （C）5N.m        （D）5kgf.m

831．本田安全气囊系统故障码DTC有连续性故障和间歇性故障二类，如既有连续性又有间歇性故障，指示灯显示DTC故障码（        ）。

（A）1次        （B）2次          （C）3次          （D）4次

832．安全气囊拆下SRS要放在稳定平整和远离开（如93℃以上）热源地方的原因。

（A）防止气囊失效                （B）防止着火剂引爆气囊         

（C）防止气囊掉下引爆            （D）方便检查

833．对汽车的SRS进行电器检查时，通常规定不允许用一般表进行电阻检测主要是因为（      ）。

（A）防止电流过大引爆气囊         （B）检查数值不准确

（C）电压过高                     （D）电压过低

834．有的装SRS汽车警告驾驶员不能在汽车内使用功率较大的手提电话，是因为（        ）。

（A）通讯受干扰                   （B）车内电波被屏蔽

（C）易使着火剂和充气剂失效       （D）电磁波太强，易导致灵敏的SRS控制系统误动作

835．一般汽车的SRS设计在正面碰撞多少角度范围会起爆（        ）。

（A）左右各10°    （B）左右各45°      （C）左右各30°    （D）左右各90°

836．一般安全气囊SRS系统寿命约（        ）年。

（A）3年        （B）5年        （C）10年        （D）20年

837．机动车运行安全技术条件GB7258－1997对制动效能检测指标不可用（        ）评定。

（A）制动距离    (B) 制动力    (C) 制动对车轮能否抱死    (D) 充分发出平均减速度

838．如果汽车台架制动力检测不合格，仍不能肯定该车制动不合格是因为（        )。

（A）还未进行制动减速度检测         （B） 未进行满载道路制动试路   
（C）未检查ABS                      （D）未检查车轮制动器

839． GB7258规定汽车驾驶员耳旁噪声最大不允许超过（        ）。

（A）90DB（A）       （B）95dB（A）        （C）80dB（A）        （D）85dB（A）

840．进行汽车转向轮侧滑量检测，转向轮处正中位置以（       ）速度沿检滑台板指示线前行。

（A）1～2km/h       （B）8～10 km/h      （C）3～5 km/h        （D）不少于10 km/h

841．机动车喇叭在车前2m，高1．2m的地方测得声级应为（        ）。

（A）90～115dB（A）           （B) 70～85dB（A）      

（C) 115dB（A）以上           （D) 不得大于90dB（A）

842．总质量大于4．5T汽车道路制动试验初速为（        ）。

（A）30㎞/h      （B）40㎞/h        （C）50㎞/h      （D）20㎞/h
843．行车制动器脚操作力（        ）。

（A）不大于700N     （B）不大于600N     （C）不大于500N     （D）不大于800N

844．汽车按“GB13594－92”进行ABS防抱死制动道路试验，（三通道或四通道控制汽车）平均附着利用率是（        ）。

（A）高于道路峰值附着系数85﹪        （B）大于或等于峰值附着系数75﹪             

（C）大于90﹪                        （D）大于等于90﹪

845．国家规定现在新生产的汽车空调系统的制冷剂必须使用（        ）1

（A）R134a        （B）R12           （C）R22         （D）R134

846．在用两灯制汽车前照灯，每只远光光束发光强度应达到（        ）。

（A）10000 cd    （B）14000 cd    （C）8000 cd    （D）12000cd

847．对车辆保险杆的强度要求是在（        ）坡度路面上对正接触面上推行另一辆相同满载质量的汽车，保险杆无明显变形。

（A）10﹪         （B）小于10﹪          （C）不小于5﹪         （D）小于5﹪

848．少于9座的客车不论满载还是空载其转向轴的载质量与总质量之比（        ）。

（A）大于15%       （B）大于20%         （C）不小于25%        （D）不小于30%

849．汽车车速表的允许误差范围是（    ）。

（A）±10%     （B）±5%         （C）+20～-5%      （D）+5～-20%

850．高速公路行驶的汽车其设计车速应（        ）

（A）不低于70㎞/h   （B）不低于80㎞/h    （C）不低于80㎞/h   （D）不低于100㎞/h

851．用于巡航控制系统的车速传感器一般装在（        ）上。

（A）车轮         （B）变速器输出轴         （C）发动机飞轮             （D）半轴

852．电子巡航控制系统的一个重要部件是电子控制器，也称（        ）。

（A）巡航电脑       （B）巡航开关           （C）车速传感器          （D）油门执行器

853．在电子巡航控制系统中（CCS系统），CCS ECU根据驾驶员设定车速和行驶阻力的变化，自动调节（        ），使行驶车速保持恒定。

（A）时速        （B）喷油量      （C）油门开度    （D）自动波档位

854．汽车在行驶中要取消巡航控制，下列哪种操作是不对的（        ）。

（A）按下CCS取消按钮        (B) 拉手刹或踩刹车      

（C）自动变速器转到N档      (D) 自动变速器转到P档  

855．丰田汽车在读取CCS故障码时用SST连接TDCL的端子（        ）和E1。

（A）TC            （B）TT               （C）TE1             （D）TS

856． CCS系统在完成修理后，保留在存储器中的诊断码可通过关断点火开关，折下ECU工作电源保险丝（        ）或更长时间加以清除。

（A）1S       （B）5S            （C）10S             （D）60S

857．汽车巡航控制系统（CCS）自1961年在（       ）首先使用。

（A）美国       （B）英国      （C）德国        （D）日本

858．使用巡航控制系统，在同样的控制条件下，对一个有经验的驾驶员来说，一般可节省燃料约（        ）。

（A）25%           （B）20%           （C）15%             （D）10%

859．巡航控制系统控制器有两个输入信号，一个是驾驶员按要求设定的指令车速信号，另一个是（    ）的反馈信号。

（A）发动机转速          （B）发动机转速  

（C）实际车速            （D）规定档位

860．巡航控制开关有四个档位，其中一个是Resume，其中文的意思是（        ）。

（A）接通       （B）恢复巡航      （C）设定/加速        （D）滑行

861．油门执行器是电子巡航控制系统的一个组成部分，有电动和气动操作两种形式，电动方式一般采用（        ）控制。

（A）开关电磁阀     （B）比例电磁阀      （C）真空电磁阀      （D）步进电机
862．汽车悬架对缓冲的减振的行驶平顺性要求与抑制侧倾，仰倾和点头等的行驶稳定性、安全性要求，在设计中是（        ）的。

（A）相互矛盾    （B）一致        （C）没有关系    （D）统一

863．电子悬架系统的车身高度传感器安装在（        ），用来测量车身与车桥的相对高度，其变化频率和幅度可反映车身的平顺性信息，同时它还用于车高的自动调节。

（A）车身上    (B) 车桥上      (C)车身与车桥之间      (D) 任何地方都可以

864．电子悬架系统转向盘转角传感器安装在（        ）上。通过转向盘的转角信号间接地把汽车转向程度（快慢、大小）的信息送给微机。

（A）转向盘       （B）转向柱          （C）横拉杆          （D）直拉杆

865．电子悬架系统制动压力传感器安装在（        ）中，制动时它向微机送出一个阶跃信号，使微机产生并输出抑制“点火”的信号。

（A）制动总泵        （B）制动分泵           （C）制动鼓           （D）制动管路
866．通常电子悬架系统的加速度传感器实际上是与（     ）连接的加速动作传感器，它将加速动作信号送给微机。

（A）加速踏板       （B）变速器输出轴      （C）半轴      （D）车轮上

867．电子悬架系统车速传感器安装在车轮上，送出与转速成正比的脉冲信号，微机利用该信号与转向盘转角信号可计算出车身（        ）。

（A）高度           （B）侧倾程度           （C）车速            （D）点头程度

868．动力转向系统行车转向的操纵力一般不大于（        ）。

（A）150N       （B）200N        （C）250N         （D）300N
869．动力转向的灵敏度是指在转向器操纵下，转向助力器产生助力作用的（        ）。

（A）大小程度     （B）快慢程度     （C）平顺程度            （D）轻重程度

870．丰田凌志LS400轿车电子控制悬架系统故障码读取时用跨接线将诊断插座（TDCL）的端子（        ）连接。

（A）TE1与E1       （B）TS与E1          （C）TT与E1         （D）TC与E1
871．丰田凌志LS400轿车在故障码清除时，在关断点火开关的情况下，用跨接线将高度控制连接器的端子9（端子CLE）与端子8（端子E）连接，同时使检查用连接器的端子（        ）与E1连接。保持上述状态10S以上，然后接通点火开关，并脱开以上各端子。

（A）TE1         （B）TC           （C）TS          （D）TT

872．电子动力转向系统是利用（        ）作为助力源，根据转向参数和车速，由微机完成助力控制的。

（A）发动机     (B)液压泵         (C) 电动机           (D) 方向机

873．电子控制动力转向系统电动机的转矩由（    ）通过减速机构减速增扭后，加在汽车的转向机构上，使之得到一个与工况相适应的转向作用力。

（A）电磁离合器   （B）电子控制器    （C）转向盘    （D）扭力杆

874．目前一般由计算机控制的电动动力转向系统为车速感应控制型。根据汽车理论，随着车速的提高，给以转向盘的辅助动力应该相应（        ）。

（A）增加         （B）减少           （C）先增加后减少    （D）先减少再增加

875．电子控制动力动力转向系统的车速传感器一般安装在（        ）。

（A）变速器输出轴上    （B）车轮上    （C）仪表盘内    （D）半轴上

876．电子控制动力转向系统的转矩传感器安装在（        ）上。

（A）转向轴            (B) 转向盘             (C) 转向齿轮         (D) 横拉杆

877．电子控制动力转向系统当操纵转向盘时，转向转矩传感器不断测出转向轴上扭矩，并同时产生一个（    ）信号，该信号与车速信号同时输入电子控制器，控制器中的微机根据这些输入信号进行运算处理，确定助力转矩的大小和方向，调整转向的辅助动力。

（A）电压          （B）电流表       （C）电磁        （D）电阻

878．电子控制动力转向系统输入电子控制器的三个主要信号是（        ）

（A）转扭、转角和电池电压         （B）转矩、车速和动力装置温度    

（C）转扭、转角和车速             （D）转扭、车速和电池电压

879．电子控制动力转向系统电磁离合器的作用是（        ）。

（A）故障保护        （B）减速器档位分离       （C）控制转向转矩       （D）控制转向力

880．先进安全汽车的英文缩写为（        ）。

（A）AVS       (B) ARS        (C)ASV          (D) ASS

判断题（120题）
（  × ）1. 《道路运输证》的核发程序是营业性汽车，车主购车前应向运政管理机关办理审批手续，购车后到车购费征机关办理车购费凭证验收手续，再到运政管理机关办理营运证等手续，并核发《道路运输证》。

（   × ）2．道路运输开业审批程序是，业户提出申请—运政管理机构给业户费运车辆核发运输证。

（  √  ）3．道路旅客运输分为班车客运、定线客运、旅游客运、出租汽车客运、包车客运五类。

（   × ）4．汽车行驶中要克服的阻力分别是：滑动阻力、空气阻力、上坡阻力、加速阻力。

（  √  ）5.现代汽车应用微机控制系统的目的主要是考虑节能，安全环保及提高舒适性、方便通讯及信息交流。

（  √  ）6.汽车技术维护工艺的组织有综合作业法和专业分工法二种。

（   √ ）7．汽车修理的基础方法分为整车修理法和总成互换修理法。

（   √ ）8.用万用表R×1欧姆档测量硅整流发电机转子两滑环电阻，若阻值为无穷大，表明励磁绕组断路。

（   √ ）9．电子点火系统按它们控制方式不同可分为普通电子点火系统和微机控制电子点火系统。

（  ×   ）10.汽车空调系统系统工作时，冷媒的循环途径是压缩机、冷凝器、储液干燥器、蒸发器、膨胀阀。

（  √   ）11.汽油发动机电子控制系统的控制原理是：以电脑为控制核心，以空气流量和发动机转速为控制基础，以喷油器、点火器和怠速空气调整器为控制对象，保证获得与发动机各种工况相匹配的最佳混合气成分的点火时刻。

（  √  ）12.汽车防抱死制动系统主要由车轮转速传感器、制动压力调节装置、电子控制装置和ABS警示灯等组成。

（  √   ）13.安装电子控制防抱死制动系统（ABS）的车辆，当车辆紧急制动时，ABS能自动调整车轮制动力，使车辆保持良好的行驶方向稳定性，转向操纵能力及缩短制动距离。

（ ×   ）14.空调系统发生故障，制冷剂流通管路内有空气不会降低空调系统对车内温度调节效果。

（  √   ）15．自动变速器测压油孔一般有主油路测压孔，前进档油路测压孔和倒档油路测压孔等，具体判断方法是无论换档操纵手柄位于前进档或倒档测压孔均有油压，则为主油路测压孔……

（ ×   ）16．失速试验是检查发动机、自动变速器及有关档位执行元件是否正常的一种常用方法，试验中当发动机转速高于失速转速时，说明变速器主油路油压过高或换档执行元件打滑。

（  √   ）17．电脑以区分电脑内或曲轴上的曲轴位置传感器的信号为依据进行喷油时刻的控制。

（  √   ）18．闭环控制系统的基本功能是信号的传播、加工和比较。

（  √   ）19.自动控制系统有两种基本的形式，即开环控制和闭环控制。

（  √   ）20.发动机电子控制系统可以实现低油耗、低污染，提高汽车的动力性、经济性和舒适性。

（   × ）21.发动机电子控制系统主要由信号输入装置、电子和执行器组成。

（  ×  ）22.发动机ECU的主要作用是存储、计算、分析处理信息。

（  √   ）23.电控发动机微机故障备用系统是在ECU内微机出现故障时，ECU把燃油喷射和点火正时控制在预定水平上，作为一种后备功能使车辆继续行驶。

（  √   ）24.电控发动机的ECU检测到传感器或电路中出现故障时，仍然会按照ECU设计的程序和数据控制系统工作，自行、及时地找出电控系统出现的故障。

（  √   ）25．发动机的ECU主要由输入回路、A/D转换器、微机和输出回路四部分组成。

（  √   ）26．电控燃油喷射系统包括喷油器、调压器、油管、滤清器、燃油箱及燃油泵，电控系统的功能是根据发动机运转状况和车辆状况确定最佳喷油量。

（  √   ）27. 多点喷射电控发动机分为同时喷射、分组喷射和顺序喷射三种。
（  ×  ）28．喷油器喷油压力有大的变化时，也能够喷油做到通电时间长，喷油量多；通电时间短，喷油量少。

（  √   ）29.怠速控制阀有旋转滑阀式、步进电机式和电磁式三种。

（   √  ）30.叶片式空气流量计由测量叶片、缓冲片、阻尼室、旁通气室、电流计、怠速调整螺钉、回位弹簧等组成。

（  √   ）31.发动机转速与曲轴位置传感器有电磁式、霍尔式和光电式三种
（ ×   ）32．不需发动机转速与曲轴位置传感器的G信号Ne信号组合，也可测定特定曲轴位置。

（  √   ）33.发动机转速与曲轴位置传感器安装位置，可安装在曲轴前部或飞轮上，也可装在分电器上，且装在分电器上的较多。

（  √   ）34.电喷发动机的进气系统由滤清器、流量计或压力传感器，节气门位置传感器，怠速调节器，进气温度传感器，进气歧管等部件组成。

（ √    ）35．汽油泵电路有由点火开关和油泵开关及电脑控制的、点火开关和电脑控制的和电脑控制三种类型。

（ ×   ）36．常用的发动机EFT有L型和D型两种，D型使用空气流量计，L型使用进气歧管压力传感器来检测进气量。

（  ×  ）37．单点电喷系统有三种不同形式的定时喷射方式：同时喷射、分组喷射和顺序喷射；而多点电喷系统却是才取连续喷射方式。

（  √   ）38.EFI电喷系统的怠速空气阀用于增加发动机冷机时的进气量，常用的空气阀有双金属片式和热腊式两种。

（  ×  ）39.进气温度传感器安装在节气门后进气歧管内。

（  ×  ）40.电喷系统在高速急刹车、节气门全关时，仍然供油。

（  ×  ）41．冷起动喷油器在冷机时，可用来提高发动机的转速。

（   × ）42．双金属片式和石蜡式空气阀是通过ECU来控制。

（   × ）43.怠速控制阀能自动控制发动机的整个转速。

（  ×  ）44.水温传感器内部是一个半导体热敏电阻，它具有负的温度电阻系数，水温越低电阻越低，水温越高电阻越高。

（   × ）45．曲轴位置传感器检测发动机转速，又称为转速传感器，也可检测活塞上止点位置，也称为上止点传感器。

（   × ）46．爆震传感器是用来检测发动机回火、放炮的。

（   √  ）47．采用氧传感器的发动机必须使用无铅汽油，使用有铅汽油会使传感器的灵敏度下降，最终导致失效。

（  ×  ）48．热膜式空气流量计，为防止附在热膜丝上的尘埃，设计有自洁电路，在发动机熄灭后，电控单元能将热膜加热到800℃时间约1秒，从而烧掉附在热膜上的尘埃。

（  ×  ）49.消除故障码时，关掉点火钥匙，拔下电脑上的所有插头，10秒钟后故障码自然消除，而不会影响时钟、音响等附件。

（  √   ）50．执行器受ECU控制，具体执行某项控制功能的装置。

（  √   ）51. A/D转换器将模拟信号转换为数字信号后再输入微机。

（  ×  ）52．微机能处理模拟信号和数字信号。

（  √   ）53．电磁式曲轴位置传感器由电磁线圈、转子、耦合线圈、衔铁等组成。
（ ×   ）54．霍尔曲轴位置传感器由霍尔开关电路、定时叶轮、耦合线圈、衔铁等组成。

（ √    ）55．光电式曲轴位置传感器由发光二极管、光敏三极管、信号盘和控制电路等组成。

（  ×  ）56.冷起动喷油器在发动机热机状态下也工作。

（  √   ）57.冷起动喷油器受水温传感器控制。

（ √    ）58．不要在油箱无油的情况下运转汽油泵，也不要等油用光后才去加油，以免烧坏油泵。

（  √   ）59．超速断油控制可防止发动机超速运转，造成机件损坏，减少燃油消耗量，减少有害物质的排放。

（ ×   ）60.减速断油控制是在利用发动机制动时，切断燃油喷射，减少燃油消耗量，促使汽车尽快减速。

（  √   ）61.油压调节器的作用就是根据进气歧管真空度的变化来调节进入喷油器的燃油压力。

（  √   ）62．点火器通过“IGF”端口向ECU反馈点火信号，当ECU接收不到该信号时，便切断燃油喷射。

（  ×  ）63．ECU通过“IGF”端口向点火器发出点火信号，。

（  √   ）64．爆震传感器分为共震型、非共震型和火花塞座金属垫型三种。

（  √   ）65．电控点火器装置（ESA）按控制分为开环和闭环两种，按结构分为独立火型和非独立火型两种。

（   √  ）66.只有通过自诊断系统将故障码及有关信息资料调出并诊断出故障原因后，可将蓄电池从电路中断开或拨下相应的保险丝。

（  √   ）67.电控发动机检验的基本内容仍是油路、电路和密封（特别是进气系统的密封性）的检验。

（  √   ）68．ECU有学习功能，但ECU的电源电路一旦被切断后，它在发电机运行进程中储存的数据会消失。

（  ×  ）69．日本车系电控发动机怠速装置通常是怠速控制阀，而大众车系通常采用怠速电动机。

（  √   ）70.喷油器就车检查的主要方法有：电阻检查，听声检查和断缸检查。

（  √   ）71.在修理发动机电子控制系统时，如果没有关闭点火开关，就乱拔插头，更换蓄电池或就车充电，会产生高压电动势，从而可能损坏（ECU）。

（  √   ）72．丰田电喷发动机进行故障诊断时，应将诊断插头上的TE1和E1插孔短接。

（  ×  ）73．油压调节器的作用是将高压燃油调节为低压燃油，将低压燃油调节为高压燃油。

（  √   ）74．位置控制式系统是第一代电控柴油机喷油系统，它是在柴油机原用BOSCH柱塞式喷油泵—喷油器的基础上进行改造，并加装电子控制的执行器来达到控制的目的。

（  √   ）75．时间控制式系统是第二代电控柴油机喷油系统，其工作原理是高速电磁阀直接控制高压的导通，一般情况下，可以制成在电磁阀关闭点，喷油即开始，电阀打开，喷油即将；电磁阀打开点，喷油即终止。

（  ×  ）76.柴油机电控制系统的执行器也是由执行电器和机械执行机构两部分组成，其功能是根据送来的执行指令，调节喷油量和怠速等，从而调节柴油机的运行状态。

（  ×  ）77.喷油量的控制是柴油机电子控制系统的一项主要控制内容，ECU根据加速踏板位置传感曲轴位置传感器的输入信号，首先计算出基本喷油量。

（  ×  ）78．柴油机电子控制喷油泵可分为分配式和柱塞式两种型式，分别是在传统的分配式和柱塞油泵基础上改造而成的，它的调速器和喷油提前角调节是采用电机进行控制。

（  √   ）79.柴油机电控系统通过传感器将影响喷油量及喷油提前角的信号输入ECU经分析处理后输入指令，通过电动调速器和喷油提前角调节器来控制燃油喷油量和提前角。

（ √    ）80.日本电装公司ECD—VI电控柴油机采用溢油环位置传感器、定时器活塞位置传感器、喷提高定时精度。

（  √   ）81.电子控制柱塞式喷油泵的喷油量是由ECU控制电动调速器的动作来实现的。 

（  √   ）82．电动调速器由电动助推器、联杆机构、控制杆等部分组成。

（  √   ）83．丰田汽车发动机电子控制可变进气正时系统（VVT系统）由传感器、ECU、执行器和机油管路等组成。

（  √   ）84．丰田汽车发动机电子控制可变进气正时系统（VVT系统）的工作原理是：汽车在各种公路上行驶时，ECU根据发动机的转速、进气量、节气门位置和水温变化计算出最佳的进气门正时，并控制液压电磁阀运作。

（  ×  ）85．丰田汽车发动机电子控制可变进气正时系统（VVT系统）要使进气门需要提前开启时，在ECU控制下电磁阀阀芯从中间位置转到左侧位置，此时机油压力施加到叶轮室的左侧，导致气壳和齿轮沿着进气凸轮旋转方向转过一定的角度，使进气正时推迟。

（   √  ）86.执行器安装在排气凸轮轴的端部，它由驱动进气凸轮轴的器壳和与排气凸轮轴相合的叶轮等组成。

（   √  ）87. 丰田汽车发动机电子控制可变正时系统（VVT系统）出现气门正时不准、怠速粗暴或发动机失速故障时，VVT传感器损坏是故障原因之一。

（  √   ）88．液力变矩器安装在发动机和变速器之间，将发动机转矩矩传给变速器输入轴。

（  ×  ）89.液力变变矩器是靠机械摩擦来传递力矩，并可改变发动机转矩，实现无级变速。

（  ×  ）90.电控自动变速器全部采用行星齿轮机构进行变速。

（  √   ）91．电控自动变速器除倒档由手控制旬，其它前进档都可根据发动机工况和车况进行自动换档。

（  √   ）92．泵轮和涡轮的转速差越大，变矩器增大转矩的作用就越大。

（  ×  ）93.相同车辆装备自动变速器比装备手动变速器要省油。

（   √  ）94.行星齿轮要实现动力传递，必须将行星齿轮三元件中的任一元件固定或将任意两个元件连锁。

（  ×  ）95. 多片湿式离合器的钢片在离合器鼓内既可作轴向移动，以可作转动。

（  √   ）96.多片湿式离合器片数的多少，与传递转矩的大小有关，传递转矩越大，离合器片数越多。

（  √   ）97.在离合器活塞或离合器鼓的液压壁面上设置一个由钢球组成的单向阀的目的是防止处于分离状态的离合器产生半结合状态。

（  ×  ）98.装备自动变速器的车辆在D档域爬不上去的坡，可考虑用2档或上档爬上去。

（  √   ）99.无论是全液压控制自动变速器，还是电子控制自动变速器，其动力传输装置基本相同，但换档控制方式却不同。

（ √    ）100.自动换档控制装置主要用来按照换档规律的要求，随着控制参数的变化，自动地选择最佳换档点，发出换档信号，以操纵换档执行机构，完成档位的自动变换。

（  ×  ）101.丰田液力式自动变速器一定有节气阀拉索，有节气阀拉索的自动变速器一定是液力式自动变速器。

（  √   ）102．换档过程品质控制的实质就是限制过于剧烈的扭矩扰动，改善换档质量。

（  ×  ）103. 具有换档控制模式选择开关的自动变速器一定是电子控制自动变速器。

（  √   ）104. 发动机不工作时，自动变速器油泵不泵油，变速器内无控制油压，所以不能用推车启动发动机。

（  √   ）105. 对液力式自动变速器节气门拉索的松紧会影响节气门阀投入工作的早晚，使节气阀油压PZ过早、过晚的建立，换档点发生变化，应定期地检查调整。

（  √   ）106. 影响自动变速器油液和变速器使用寿命的最重要因素之一是油液的温度。

（  √   ）107. 更换自动变速器油时，应优先采用车辆随车手册上推荐的变速器油。

（  √   ）108. 由于各汽车厂家生产的自动变速器不同，液压试验的原理虽相同，但具体试验项目和各管路标准油压却不一样。

（  √   ）109. 无论是全液压控制自动变速器，还是电子控制自动变速器，其动力传输装置基本相同，但换档控制方式却不同。

（  √   ）110.自动变速器会根据发动机功率大小及车速，在最适宜时间，自动换档至最适宜的档位。

（  √   ）111.车辆暂时停车而又不熄火时，可将换档杆置于“P”或“N”档域，同时使用驻车制动器。

（  √   ）112．丰田A130和A540系列自动传动桥中，油封将差速器与变矩器分隔开，所以更换自动变速器油时，这两个机构必须分别注入变速器油。

（  ×  ）113.对于自动变速器油液提倡“只添不换”的方法。
（  √   ）114.自动变速器壳体上设置通气孔的目的上防止变速器壳体内压力升高。

（  ×  ）115.如自动变速器的设计不需要考虑换档冲击，单向离合器就不必要了。

（  √   ）116.当代汽车的三相综合式变矩器集变矩、偶合、锁止三相功能为一体，使汽车的使用性能得到提高。

（  √   ）117.为防止变速器油底壳内的杂质污染阀体，切不可将变速器倒置。
（  √   ）118.失速试验必须有两个人员一起进行，其中一人从车外观察车轮和换档，另一人进行此项测试。

（  ×  ）119.在良好的路面制动时，制动力FB大于附着力FΨ。

（  √   ）120.ABS具有的优点之一是制动不会使车轮抱死，可利用方向盘控制汽车正常行驶，发生其转向功能和回避障碍物。
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